
2015

REPORT
MMR

ဇြန္ ၂၀၁၅

အက်ဥ္းခ်ဳပ္ အစီရင္ခံစာ

ထားဝယ္သို႔ သြားရန္ 
ပိုေကာင္းေသာ လမ္းမႀကီး
သားငွက္မ်ားအား ကာကြယ္၊ သဘာဝကို ထိန္းသိမ္း၊ 

ျပည္သူမ်ားအတြက္ အက်ဳိးျဖစ္ေစ
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ျပည္သူမ်ားအတြက္ အက်ဳိးျဖစ္ေစ

ဤစာမ်က္ႏွာအား ရည္ရြယ္ခ်က္ျဖင့္ အလြတ္ ထားပါသည္။



ေဖာ္ျပခ်က္အရ ထားဝယ္စက္မႈဖြံ႔ၿဖိဳးေရး စီမံကိန္းႏွင့္ ၄င္းဆက္စပ္လ်က္႐ွိေသာ ထိုင္းႏိုင္ငံသို႔ လမ္းေဖာက္လုပ္ေရး စီမံကိန္းကို 
သေဘာတူ လက္ခံထားျပီး လာမည့္ႏွစ္တြင္ ထိုစီမံကိန္းကို အေကာင္အထည္ေဖာ္မည္ဟု သိ႐ွိရပါသည္။ တနသာၤရီတိုင္းအတြင္း႐ွိ 
ဇီဝမ်ိဳးစိတ္မ်ဳိးကြဲမ်ားသည္ ၄င္းေဒသတြင္ ေနထိုင္ေသာ လူထုႏွင့္ အဖြဲ႕အစည္းမ်ားအတြက္ အဖိုးတန္ေသာ သယံဇာတမ်ား ျဖစ္သည္။ 
၄င္းသယံဇာတမ်ားတြင္ က်ားမ်ား ႐ွင္သန္ေနထိုင္ရာေဒသ၊ ထူထပ္ေသာ သစ္ေတာမ်ား၊ ျမစ္ေခ်ာင္း အတြင္း႐ွိ မ်ားျပားႂကြယ္ဝေသာ 
သက္႐ွိမ်ဳိးစိတ္မ်ားႏွင့္ ပင္လယ္ျပင္အတြင္း႐ွိ မ်ားျပား ႂကြယ္ဝ ေသာ မ်ဳိးစိတ္မ်ားႏွင့္ သယံဇာတ အားလံုးပါဝင္သည္။

ထားဝယ္စီမံကိန္းသည္ ၄င္းေဒသ၏ သဘာဝပတ္၀န္းက်င္ဆ္ိုင္ရာ ထိခိုက္မႈ အက်ိဳးဆက္ႏွင့္ ေဒသတြင္း လူမႈအဖြဲ႔အစည္းမ်ား အေပၚ 
သက္ေရာက္မႈမ်ားကို ေ႐ွာင္႐ွားႏိုင္မည္ မဟုတ္ေပ။ သို႔ေသာ္ စီမံကိန္း ေရးဆြဲခ်ိန္မွစ၍ စီမံကိန္း အေကာင္အထည္ ေဖာ္ ၿပီးေျမာက္သည့္ 
အခ်ိန္ထိ၊ ယင္းေနာက္ ျဖစ္ေပၚလာမည့္ အက်ိဳးဆက္မ်ားကို ဂ႐ုတစိုက္ ေသခ်ာ ေလ့လာေရးဆြဲ တိုင္းထြာျခင္းအားျဖင့္ ေဒသတြင္း 
သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ လူမႈအဖြဲ႕အစည္းမ်ား၏ ထိခိုက္နစ္နာဆံုး႐ံႈးမႈကို အနည္းဆံုး ျဖစ္ေအာင္ ျပဳလုပ္ရပါမည္။ 

 WWF အေနျဖင့္ မဟာဗ်ဴဟာေျမာက္ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ ဆန္းစစ္ေလ့လာျခင္းကို ဦးစြာပထမေဆာင္ရြက္ရန္ ထိုင္းအာဏာပိုင္ 
မ်ား၊ ျမန္မာအာဏာပိုင္မ်ားႏွင့္ စီမံကိန္း တာဝန္႐ွိသူမ်ားအား တုိက္တြန္းထားပါသည္။ ယင္းဆန္းစစ္ေလ့လာ မႈတြင္ စီမံကိန္းမွ ျဖစ္ေပၚလာ 
မည့္ ေဒသခံ လူမႈအဖြဲ႔အစည္းအေပၚ သက္ေရာက္မႈ၊ ေရနက္ဆိပ္ကမ္း တည္ေဆာက္မႈ၊ စက္မႈဇုန္ႏွင့္ ဆက္စပ္ေသာ အေၾကာင္းအရာမ်ား၊ 
ျမန္မာ့ အထူးစီးပြားေရးဇုန္ႏွင့္ ထိုင္းႏိုင္ငံၾကား ဆက္သြယ္ေဖာက္လုပ္ မည့္ လမ္း စသည္တုိ႔ အားလုံး ပါဝင္ ရပါမည္။ ေတြ႕ဆံုေဆြးေႏြးမႈမွ 
ရ႐ွိလာေသာ အေၾကာင္းအရာမ်ား အခ်က္အလက္ မ်ားကို အေျခခံ၍ တတ္ကၽြမ္းနားလည္ေသာ နည္းပညာဆိုင္ရာ ပညာ႐ွင္မ်ား လူမႈ 
အဖြဲ႔အစည္း ကိုယ္စားလွယ္မ်ားႏွင့္ စီမံကိန္း တာဝန္႐ွိသူမ်ား ပူးေပါင္း၍ စီမံကိန္း ေဖာ္ေဆာင္ရာတြင္ ၄င္းေဒသ၏ ေတာေတာင္ေရေျမ 
သဘာဝကို တန္ဖိုးထား ဦးစားေပး ေဆာင္ရြက္ျခင္း၊ ကြဲျပားျခားနားေသာ ဇီဝမ်ိဳးစိတ္မ်ားႏွင့္ လူထု၏ အေျခခံလိုအပ္ခ်က္မ်ားကို ဦးစားေပး 
ေဆာင္ရြက္သင့္သည္ဟု WWF မွ ယံုၾကည္ေထာက္ခံပါသည္။ ဤထားဝယ္စီမံကိန္းမွ ရ႐ွိလာမည့္ သဘာဝ ပတ္ဝန္းက်င္ဆိုင္ရာ 
မေကာင္းေသာ အက်ိဳးအဆက္မ်ားကို စီမံကိန္း မစတင္မီ၊ ေဆာက္လုပ္စဥ္ အတြင္းႏွင့္ ေဆာက္လုပ္ၿပီးေနာက္ပိုင္း အေျခအေနမ်ားကို 
ႀက္ိဳတင္ေလ့လာ သုေတသနျပဳ၍ ထိခိုက္ဆံုးရႈံးမႈ အနည္းဆံုး ျဖစ္ေအာင္ ျပဳလုပ္ သင့္သည္။ နစ္နာဆံုး႐ံႈးမႈအတြက္ တရားမွ်တ၍ လက္ခံနိုင္ 
ေသာ ေလ်ာ္ေၾကးမ်ား ေထာက္ပံ့ေပးျခင္းသည္လည္း ဤစီမံကိန္းကို အေထာက္အကူျပဳေသာ နည္းလမ္း တစ္ရပ္ပင္ ျဖစ္ပါသည္။

ထားဝယ္စီမံကိန္းအေပၚ WWF ၏ ရပ္တည္မႈ

ေရးသားသူမ်ား

ဟန္နာ ဟယ္ဆင္ဂန္ (WWF)၊ စိုင္းေနဝန္းျမင့္ (WWF)၊ နေမာ ဘာဂါဘတိ (WWF)၊ အဒမ္ ဒစ္ဆင္ (WWF)၊ နက္စာ အိုဝဲရို (WWF)၊ အက္ရွ္ေလ စေကာ့ 
ကယ္လီ (ေဟာင္ေကာင္တကၠသိုလ္) ႏွင့္ ေဒၚရသီ တန္ (ေဟာင္ေကာင္တကၠသိုလ္)။

အထူး ေက်းဇူးတင္ထိုက္သူမ်ား

Infra Eco Network Europe (IENE) - အဲလ္ခ္ဟန္း၊ လာဇရို႕စ္ ေဂ်ာ္ဂ်ီယာဒိစ္၊ အန္ဒါ့စ္ ဆိုလြန္၊ မိကေလာ့စ္ ပူကီ၊။ သဘာဝအရင္းအနွီး စီမံကိန္း / စတန္းဖို႔ 
တကၠသိုလ္ - လီဆာမဲန္ဒဲလ္။ KnowlEdge Srl - အဲန္ဒရီယာ ဘဆီ။ WWF - မီရွဲလ္ အိုဝင္၊ ဦးဝင္းျမင့္၊ ကိတ္ႏူးမင္း၊ ဂ်ဳိနသန္ေဟာ့ခ္စထရာ၊ မိုက္ကယ္ဇီကာ၊ 
ရဲမင္းသြင္ႏွင့္ အျခား ေျမာက္မ်ားစြာေသာ ပံ့ပိုးကူညီခဲ့သူမ်ား

အေရးႀကီးေသာ အကူအညီမ်ား ေပးခဲ့သည့္ ကြယ္လြန္သူ ေဒါက္တာ မိကေလာ့စ္ ပူကီ (၁၉၆၁-၂၀၁၅) အားလည္း အမွတ္တရ ဂုဏ္ျပဳအပ္ပါသည္။

ဤလုပ္ငန္းသည္ Helmsley Charitable Trust မွ ဘ႑ာေရးပံ့ပိုးကူညီမႈ မရရွိခဲ့ပါက ျဖစ္ေျမာက္ႏိုင္မည္ မဟုတ္ပါ။

ဝန္ခံခ်က္

ဤအစီရင္ခံစာသည္ အရင္းအျမစ္ အမ်ားအျပားကို မွီျငမ္း ေရးဆြဲထားျခင္း ျဖစ္ၿပီး ပညာရပ္နယ္ပယ္တူမွ အျခားပညာရွင္တစ္ဦး၏ အျပည့္အဝ ဖတ္ရႈ 
သံုးသပ္မႈ ခံယူရျခင္း မရွိေသးပါ။ ဤအစီရင္ခံစာပူ ရႈျမင္ခ်က္မ်ားႏွင့္ အႀကံျပဳေထာက္ခံခ်က္မ်ားသည္ ရရွိလက္လွမ္းမီေသာ အခ်က္အလက္မ်ားကို 
အေျခခံထားျခင္း ျဖစ္ၿပီး ဤအစီရင္ခံစာအား အသံုးျပဳမႈမွ ျဖစ္ေပၚလာမည့္ မည္သည့္ ထိခိုက္ဆံုးရႈံးမႈအတြက္မွ် ပါဝင္ေရးသားသူမ်ားတြင္ တာဝန္မရွိပါ။

အစီရင္ခံစာ ဒီဇိုင္း
အက္ရွ္ေလ စေကာ့ ကယ္လီ (ေဟာင္ေကာင္တကၠသိုလ္)၊ ေဒၚရသီတန္ (ေဟာင္ေကာင္တကၠသိုလ္) ႏွင့္ ရဲမင္းသြင္ (WWF)။

ဓာတ္ပံုမ်ား - မီးေမာင္၊ စတီဖန္ ကယ္လီ ႏွင့္ ဟန္နာ ဟယ္ဆင္ဂန္

၂၀၁၅ ဇြန္လတြင္ WWF-ျမန္မာမွ ပုံႏွိပ္ထုတ္ေဝသည္။

အပိုင္း ၁

ထားဝယ္လမ္းမႀကီး ေဖာက္လုပ္ရာတြင္ ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားႏွင့္ သားငွက္တိရစာၦန္မ်ားအား အဘယ္ေၾကာင့္ ထည့္သြင္း 
စဥ္းစားသင့္သနည္း။
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အပိုင္း ၂

အကဲျဖတ္လုပ္ငန္းမ်ားႏွင့္ စိတ္မွန္း အနာဂတ္ျဖစ္ႏိုင္ေခ်မ်ားက ေျပာေသာ တနသၤာရီတိုင္းေဒသႀကီးအတြင္းရွိ 
ေဂဟစနစ္ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားအေၾကာင္း

တနသၤာရီတိုင္းေဒသႀကီးအတြင္းရွိ သစ္ေတာမ်ား၊ ေျမဆီလႊာႏွင့္ ေရ. .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  ၁၇

ဖြံ႕ၿဖိဳးေရးဆိုင္ရာ ခန္႔မွန္း အနာဂတ္ျဖစ္ႏိုင္ေခ်မ်ား. .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  ၁၉

မတူညီေသာ ခန္႔မွန္း အနာဂတ္ျဖစ္ႏိုင္ေခ်မ်ားေအာက္တြင္ ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈဆိုင္ရာ ရလဒ္မ်ား. .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  ၂၀

အပိုင္း ၃

အလားအလာရွိေသာ နည္းပညာ ေျဖရွင္းခ်က္မ်ားအား မည္သည့္ေနရာတြင္ မည္မွ်အတိုင္းအတာထိ အေကာင္အထည္ေဖာ္ 
ေဆာင္ရြက္ၾကမည္

ထားဝယ္လမ္းမႀကီးတေလွ်ာက္ အေရးပါေသာ ဧရိယာမ်ား ရွာေဖြေဖာ္ထုတ္ျခင္း. .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  ၂၂

ေထာက္ခံအႀကံျပဳခ်က္မ်ား. .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  ၂၅

လမ္းျပေျမပံု - ပိုေကာင္းေသာ ထားဝယ္သို႔သြားရာ လမ္းမႀကီးဆီသို႔ . .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  ၂၇
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အပိုင္း ၁

နိဒါန္း
ေဘးကင္း၊ အက်ဳိးမ်ား၍ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္အရ ေရရွည္ တည္တံ့နိုင္ေသာ သယ္ယူပို႔ေဆာင္ေရး အေျခခံ 
အေဆာက္အအံုကို ေဒသပတ္ဝန္းက်င္ အေနအထား အေျချပဳ ခ်ဥ္းကပ္နည္းျဖင့္သာ ေဖာ္ေဆာင္ႏိုင္သည္။
ျမန္မာႏုိင္ငံ စီးပြာေရးဖြ႔ံၿဖိဳးတိုးတက္မႈအတြက္ လမ္းမႀကီးမ်ားႏွင့္ ပို႔ေဆာင္ေရး အေျခခံအေဆာက္အအံုမ်ားမွာ အမွန္လိုအပ္ေသာအရာမ်ား 
ျဖစ္ပါသည္။ မည္သို႔ပင္ျဖစ္ေစ စီမံခန္႔ခြဲမႈ အားနည္းေသာ အေျခခံအေဆာက္အအံုမ်ားသည္ ထုိေဒသတြင္ ေနထိုင္ေသာ ျပည္သူမ်ား၏ 
ပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ သက္ရွိအမ်ိဳးမ်ိဳး ပူးတြဲတည္ရွိမႈအေပၚဆိုးက်ိဳးကို ျဖစ္ေပၚေစၿပီး အက်ိဳးေက်းဇူးရရွိမႈကို ေလ်ာ့က်ေစသည္။ ထိုအက်ိဳး 
ေက်းဇူးမ်ားတြင္ သန္႔ရွင္းေသာ ေရရရွိမႈ၊ ေျမၾသဇာေကာင္းေသာ စိုက္ပ်ိဳးေျမ၊ သဘာဝ ေဘးႏၲရာယ္မ်ားမွ ကာကြယ္ေပးျခင္း၊ေဆးဖက္ဝင္ 
အပင္မ်ားမွ ေဆးဝါးမ်ား ႏွင့္ သစ္ မဟုတ္ေသာ သစ္ေတာထြက္ ပစၥည္းမ်ား ပါဝင္သည္။ တနည္းအားျဖင့္ ေကာင္းမြန္ေသာေဂဟစနစ္သည္ 
သဘာဝ ေဘးအႏၱရာယ္ ျဖစ္ေသာ ေျမၿပိဳျခင္း၊ ေရႀကီးျခင္းႏွင့္ ေျမဆီလႊာတိုက္စားျခင္းတို႔မွ ကာကြယ္ေပးသည္။ စီမံကိန္း ေရးဆြဲစဥ္ 
ကတည္းက ေတာရိုင္းတိရိစာၦန္ႏွင့္ ေဂဟစနစ္ ထိန္းသိမ္းေရးအတြက္ ထည့္သြင္း စဥ္းစားျခင္းေၾကာင့္ ကုန္က်စရိတ္ သက္သာမႈႏွင့္ 
လံုၿခံဳမႈကို ဥေရာပ၏ အေျခခံအေဆာက္အအံု ဖြံ႔ၿဖိဳးတိုးတက္ေရး လုပ္ငန္းမ်ားက ထင္ဟပ္ျပသေနသည္။ အကယ္၍ တည္ေနရာႏွင့္ 
တည္ေဆာက္ပံု၊ ဂရုတစိုက္ႏွင့္ အေလးထား တည္ေဆာက္ျခင္းေၾကာင့္ လမ္းမႀကီးမ်ားသည္ ခရီးသည္ႏွင့္ ကုန္စည္မ်ား စီးဆင္းမႈကို 
ျမန္ဆန္ေစၿပီး တစ္ဖက္တြင္လည္း သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ ထိန္းသိမ္းေစာင့္ေရွာက္ေရးႏွင့္ အေျခခံအေဆာက္အအံု ေရရွည္ထိန္းသိမ္းစရိတ္ကို 
ေလ်ာ့နည္းေစသည္။ လမ္းပန္းဆက္သြယ္ေရး ကြန္ယက္ တိုးခ်ဲ႕ေနေသာ  ျမန္မာႏိုင္ငံသည္လည္း ဤကဲ့သုိ႔ အၿမဲတမ္း တည္ရွိေနမည့္ 
အေျခခံ အေဆာက္အအံုမ်ား တည္ေဆာက္ရာတြင္ အစမွေန၍ တည္ေဆာက္ၿပီးစီးသည့္ အခ်ိန္အထိ မဟာဗ်ဴဟာက်ေသာ စီမံကိန္းမ်ား 
ေရးဆြဲၿပီး ေဆာက္လုပ္ရန္ အခြင့္အလမ္းတစ္ရပ္ ျဖစ္သည္။

ျမန္မာႏိုင္ငံေတာင္ပိုင္းတြင္ရွိေသာ ေဒါနေတာင္တန္းသည္ ေဒသတြင္းတြင္ေနာက္ဆုံးက်န္ရွိေနသာ သစ္ေတာဖံုးလႊမ္းမႈ အထူထပ္ဆံုး 
ေနရာျဖစ္ၿပီး မ်ဳိးသုဉ္းမႈ အႏၲရာယ္ႏွင့္ ရင္ဆိုင္ေနရေသာ ေတာရိုင္းတိရိစာၦန္မ်ားကိုလည္း ေတြ႕ရွိရသည္။ က်ား၊ အာရွဆင္ႏွင့္ အျခား 
ေတာရိုင္းတိရိစာၦန္မ်ား ရွင္သန္တိုးပြားမႈကို အေထာက္အကူျပဳေနသည့္ ျမန္မာႏွင့္ ထိုင္း နယ္စပ္ျဖတ္ေက်ာ္ေဒသကို ထိန္းသိမ္းရန္ 
အလြန္ အေရးႀကီးပါသည္။ ျမန္မာႏုိင္ငံ တနသၤာရီတိုင္းေဒသႀကီးအတြင္းရွိ ေျမာက္မွ ေတာင္သ႔ို သြယ္တန္းသြားေသာ ေတာအုပ္မ်ား 
သည္ ထိုင္းႏုိင္ငံ၏ ေတာအုပ္ႏွစ္ခု ျဖစ္ေသာ အေနာက္ဖက္ သစ္ေတာႀကိဳးဝိုင္းႏွင့္ ကန္ကရာခ်န္ သစ္ေတာႀကိဳးဝိုင္းတို႔ႏွင္ ့ဆက္စပ္ 
သြယ္တန္းလွ်က္ ရွိသည္။ သဘာဝ ေဂဟစႀကႍန္တစ္ခု တည္ေဆာက္ျခင္းျဖင့္ ယင္းေဒသတြင္း ေနထုိင္ေသာလူမ်ားအတြက္ အလြန္ 
အေရးပါသည့္ ေတာရိုင္းတိရိစၧာန္ႏွင့္ ေဂဟစနစ္၏၀န္ေဆာင္မႈမ်ားကို ထိန္းသိမ္းေစာင့္ေရွာက္ရာတြင္ မ်ားစြာ အေထာက္အကူ ျပဳမည္ 
ျဖစ္ပါသည္။

ထားဝယ္ အထူးစီးပြားေရးဇံုႏွင့္ ယင္းစီမံကိန္းတြင္ ပါဝင္ေသာ လမ္းေဖာက္လုပ္မႈသည္ တနသာၤရီေတာင္တန္းကို တိုက္ရိုက္ျဖတ္၍ 
ထားဝယ္ႏွင့္ ဘန္ေကာက္အား ကန္ခ်နာဘူရီ ေဒသမွတဆင့္ ဆက္သြယ္ေပးမည္ ျဖစ္သည္။ သဘာဝ ပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ လူ႔အဖြဲ႔အစည္း 
အေပၚသို႔ က်ေရာက္လာမည့္ သက္ေရာက္မႈမ်ားကို ေလးနက္စြာ ထည့္သြင္း စဥ္းစားထားျခင္း မရွိဘဲ စီမံကိန္းမ်ား ခ်မွတ္တည္ေဆာက္ခဲ့လွ်င္ 
ေဒသတြင္းရွိ ေတာရိုင္းတိရိစာၦန္ေပါင္း မ်ားစြာႏွင့္  ေဂဟစနစ္တည္တံ့ ခိုင္ခံ့ၿမဲမႈကို ဆံုးရႈံးရမည့္အျပင္ ထိုေဒသတြင္ ေနထိုင္ေသာ ေဒသခံမ်ား 
ႏွင့္ ျမန္မာႏိုင္ငံ၏ စီပြားေရးအေပၚ  ျပင္းထန္ေသာ အက်ိဳးဆက္မ်ား သက္ေရာက္လာမည္ ျဖစ္သည္။

အပိုင္း ၁ 	 ထားဝယ္လမ္းမႀကီး ေဖာက္လုပ္ရာတြင္ ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားႏွင့္ သားငွက္တိရစာၦန္မ်ားအား အဘယ္ေၾကာင့္ 
ထည့္သြင္း စဥ္းစားသင့္သနည္း။

အပိုင္း ၂	 အကဲျဖတ္လုပ္ငန္းမ်ားႏွင့္ စိတ္မွန္း အနာဂတ္ျဖစ္ႏိုင္ေခ်မ်ားက ေျပာေသာ တနသၤာရီတိုင္းေဒသႀကီးအတြင္းရွိ ေဂဟစနစ္ 
ဝန္ေဆာင္မႈမ်ား

အပိုင္း ၃	 အလားအလာရွိေသာ နည္းပညာ ေျဖရွင္းခ်က္မ်ားအား မည္သည့္ေနရာတြင္ မည္မွ်အတိုင္းအတာထိ အေကာင္အထည္ေဖာ္ 
ေဆာင္ရြက္ၾကမည္နည္း။

ထားဝယ္လမ္းမႀကီး ေဖာက္လုပ္ရာတြင္ ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားႏွင့္ သားငွက္ 
တိရစာၦန္မ်ားအား အဘယ္ေၾကာင့္ ထည့္သြင္း စဥ္းစားသင့္သနည္း။

ရင္ကြဲေတာင္အနီး ထားဝယ္လမ္းမႀကီး၏ အစိတ္အပိုင္း တစ္ေနရာ
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ျမန္မာ

အေနာက္ဘက္ သစ္ေတာႀကိဳးဝိုင္း

ေကြဘူရီ အမ်ဳိးသားဥယ်ာဥ္

ကန္ကရာခ်န္ သစ္ေတာ ႀကိဳးဝို္င္း

ဘန္ေကာက္

ရန္ကုန္

ထားဝယ္စက္မႈဇံု
ႏွင့္ ထိုင္းသို႔
လမ္းမႀကီး

ၿမိတ္ တနသၤာရီ အမ်ဳိးသားဥယ်ာဥ္

 ထားဝယ ္သဘာဝ
ပတ္ဝန္းက်င္ စီမံကိန္း (TNRP)

ကပၸလီပင္လယ္

ကန္ခ်နာဘူရီ

99˚E98˚E 100˚Eထိုင္း

ေျမာက္
၁၀၀%

၀%

သစ္ေတာဖံုးလႊမ္းမႈ

တနသၤာရီ - ေဂဟေဗဒဆိုင္ရာ စႀကၤန္တစ္ခု ေဖာ္ထုတ္ျခင္း

သတင္းအခ်က္အလက္ရရွိရာေနရာ

Greater Mekong Subregion Environment 
Operations Center. (2012). 
Transboundary roads declared GMS 
transport corridors (existing, planned, 
potential).

Hansen, M. C., P. V. Potapov, R. Moore, M. 
Hancher, S. A. Turubanova, A. Tyukavina, 
D. Thau, S. V. Stehman, S. J. Goetz, 
T. R. Loveland, A. Kommareddy, A. 
Egorov, L. Chini, C. O. Justice, and J. R. 
G. Townshend. 2013. “High-Resolution 
Global Maps of 21st-Century Forest Cover 
Change.” Science 342 (15 November): 
850–53. Data available on-line from: 
http://earthenginepartners.appspot.com/
science-2013-global-forest.

IUCN, & UNEP. (2009). The World Database 
on Protected Areas (WDPA). Cambridge, 
UK: UNEP-WCMC.

NASA Land Processes Distributed Active 
Archive Center (LP DAAC). (2001). 
ASTER. Sioux Falls, South Dakota: 
USGS/Earth Resources Observation and 
Science (EROS) Center.

OpenStreetMap. (2014). Retrieved from: 
http://www.openstreetmap.org.

ေျမမ်က္ႏွာသြင္ျပင္ အေနအထားကို 
အသားေပး ေဖာ္ျပႏုိင္ရန္ ေျမမ်က္ႏွာ 
ျပင္ အျမင့္ကို သံုးဆ ခ်ဲ႕ထားသည္။ 
သစ္ေတာဖံုးလႊမ္းမႈ ခန္႔မွန္းခ်က္တြင္ 
စိုက္ခင္းမ်ားလည္း ပါဝင္သည္။ 

ထားဝယ္ အထူးစီးပြားေရးဇုန္ႏွင့္ ၄င္းစီမံကိန္းတြင္ ပါဝင္ေသာ 
လမ္းေဖာက္လုပ္မႈသည္ တနသၤာရီေတာင္တန္းကို 
တိုက္ရိုက္ ျဖတ္၍ ထားဝယ္ႏွင့္ ဘန္ေကာက္ (သို႔) 
ကန္ခ်နာဘူရီေဒသကို တိုက္ရိုက္ ဆက္သြယ္ေပးသည္။ 
ျမန္မာႏိုင္ငံ တနသၤာရီတိုင္း ေဒသႀကီးအတြင္းရွိ ေျမာက္မွ 
ေတာင္သို႔ သြယ္တန္းသြားေသာ ေတာအုပ္မ်ားသည္ 
ထိုင္းႏိုင္ငံရွိ ေတာအုပ္ ႏွစ္ခုျဖစ္ေသာ အေနာက္ဖက္ ႀကိဳးဝိုင္း 
သစ္ေတာႏွင့္ ကိန္ကရာခ်န္ ႀကိဳးဝိုင္းသစ္ေတာတို႔ႏွင့္ 
ဆက္စပ္ သြယ္တန္းလ်က္ ရွိသည္။ သဘာဝေဂဟစႀကၤန္ 
တစ္ခု တည္ေဆာက္ျခင္းျဖင့္ ၄င္းေဒသတြင္း ေနထုိင္ေသာ 
လူမ်ားအတြက္ အလြန္အေရးပါသည့္ ေတာရိုင္း တိရိစၧာန္ႏွင့္ 
ေဂဟစနစ္ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားကို ထိန္းသိမ္းေစာင့္ေရွာက္ရာတြင္ 
မ်ားစြာ အေထာက္အကူျပဳမည္ ျဖစ္ပါသည္။
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ထားဝယ္စက္မႈဇံု
ႏွင့္ ထိုင္းသို႔
လမ္းမႀကီး

ရန္ကုန္

ဘန္ေကာက္
ကန္ခ်နာဘူရီ

မ်ဳိးစိတ္ေျခာက္ခု၏
က်က္စားရာနယ္ေျမ
Scale 1:4,000,000

က်ား
Panthera tigris

ေတာဝက္
Sus scrofa

ဆတ္
Rusa unicolor

မေလးဝက္ဝံ
Helarctos malayanus

ေခ် (ဂ်ီ)
Muntiacus muntjak

အာရွဆင္
Elephas maximus

တနသၤာရီေဒသရွိ သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ား 

သတင္းအခ်က္အလက္ရရွိရာေနရာ

Hijmans, R. (2012). Global Administrative 
Areas (GADM) (Version 2.0). Davis, 
California: Museum of Vertebrate 
Zoology, International Rice Research 
Institute & University of California Davis.

IUCN. (2012). The IUCN Red List of 
Threatened Species. Retrieved from 
http://www.iucnredlist.org.

OpenStreetMap. (2014). Retrieved from: 
http://www.openstreetmap.org.

ရင္ကြဲေတာင္အနီး သစ္ေတာထူထပ္ရာ တစ္ေနရာ

©
 H

AN
NA

 H
EL

SI
NG

EN
 / 

W
W

F-
M

YA
NM

AR

ျမန္မာႏုိင္ငံ ေတာင္ဘက္ပိုင္းရွိ ေဒါန 
ေတာင္တန္း သည္ သစ္ေတာ ဖံုးအုပ္မႈ 
အထူထပ္ဆံုးႏွင့္ ထိုေဒသတြင္ အႀကီးဆံုး 
ျဖစ္သည္။ နယ္ေျမျခင္း ထိစပ္ေနေသာ 
နယ္စပ္ေဒသမ်ားသည္ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ 
ထိန္းသိမ္းျခင္းဆိုင္ရာ လုပ္ငန္းမ်ား ေတာရိုင္း 
တိရိစၧာန္မ်ားျဖစ္ေသာ က်ား၊ ဝက္ဝံ၊ အာရွဆင္၊ 
ဒရယ္၊ သမင္ႏွင့္ အျခားေသာ ေတာရိုင္း 
တိရိစၧာန္မ်ားကို ထိန္းသိမ္းရန္ အခြင့္အလမ္းရွိ 
သည္။

သဘာဝအရင္းအႏွီးႏွင့္ ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈမ်ား
သဘာဝအရင္းအႏွီးမ်ား ျဖစ္ေသာ ေလ၊ ေရ၊ ေျမႏွင့္ 
အျခားေသာ ဇီဝမ်ိဳးကြဲမ်ားသည္ ကၽြႏ္ုပ္တို႔ လူသားမ်ားအတြက္ 
က်န္းမာႂကြယ္ဝေသာ အက်ိဳးေက်းဇူးမ်ားကိ္ု ေပးစြမ္းပါသည္။ 
ယင္းအက်ိဳးေက်းဇူးမ်ားတြင္ အစားအစာ၊ သန္႔႐ွင္းေသာ 
ေရ၊  ေရႀကီးမႈ ကာကြယ္ေပးျခင္း၊ မုန္တိုင္းဒဏ္ ကာကြယ္ 
ေပးျခင္း ေကာက္ပဲသီးႏွံမ်ား ဝတ္မႈန္ကူးျခင္းႏွင့္ အျခားေသာ 
ေကာင္းက်ိဳးမ်ား ပါဝင္သည္။
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လမ္းမႀကီး

(လက္ရွိ)
တနသၤာရီျမစ္

တကြဲတျပား ျဖစ္ျခင္း

လမ္းမႀကီးမ်ားေဖာက္လုပ္မႈေၾကာင့္ ေတာအုပ္အတြင္း
ရွိ တိရိစာၧန္မ်ားအတြက္ အစာ႐ွာေဖြျခင္း၊ ေနထိုင္
က်က္စားျခင္းႏွင့္ မ်ိဳးပြားျခင္းတို႔တြင္ ဆိုးက်ိဳးမ်ား ျဖစ္
ေပၚေစႏိုင္ၿပီး တခါတရံ တိရစာၦန္မ်ား၏ ႐ွင္သန္ေနထိုင္
မႈမ်ားကိ္ု ၿခိမ္းေျခာက္ႏိုင္ပါသည္။ ဤအရာမ်ားကို
ေ႐ွာင္႐ွားရန္ တစ္ခုတည္းေသာ နည္းလမ္းမွာ
သားငွက္တိစာၦန္မ်ား က်က္စားရာ ေနရာေဒသကို
ေရွာင္ကြင္း၍ လမ္းေဖာက္ျခင္းႏွင့္ လမ္းစနစ္ကို
ေသခ်ာစြာ စီမံထိန္ခ်ဳပ္ျခင္းပင္ျဖစ္သည္။

စားက်က္နယ္ေျမ ေပ်ာက္ဆံုးျခင္း
လမ္းမ်ား ေဖာက္လုပ္ျခင္းေႀကာင့္ ေဒသ၏ ေျမမ်က္ႏွာ
သြင္ျပင္ကို ေျပာင္းလဲမႈမ်ား ျဖစ္ေပၚေစသည္။ လမ္း
တစ္ေလွ်ာက္ရွိ သဘာဝအတုိင္း တည္ရွိေနသာ ရွင္သန္
က်က္စားရာ ေနရာမ်ားသည္ ပုံစံ ေျပာင္းလဲသြားျခင္း
(သို႔မဟုတ္) အျခားအရာမ်ားအတြက္ အသုံးျပဳမႈေၾကာင့္
ေပ်ာက္ဆုံးသြားျခင္းမ်ား ျဖစ္ေပၚေစသည္။ တိရိစာၦန္မ်ား
အေပၚတြင္ က်ေရာက္ေသာ ထုိအေႏွာက္အယွက္မ်ား
ႏွင့္ အထီးက်န္မႈ အက်ဳိးဆက္မ်ားသည္ ေဒသအတြင္း
မ်ဳိးစိတ္မ်ား ပ်ံ႕ႏွံ႔မႈအား ေရွာင္လႊဲမရသည့္ ေျပာင္းလဲမႈ
ဆီသုိ႔ ဦးတည္သြားေစသည္။

တဆင့္ခံ သက္ေရာက္မႈမ်ား
လမ္းပန္းဆက္သြယေ္ရး အေဆာက္အအံုသစ္
ေဆာက္လုပ္ျခင္း၏ တဆင့္ခံသက္ေရာက္မႈ
ျဖစ္ေသာ ေဒသအတြင္း လူထု၏ ေနထိုင္မႈပံုစံႏွင့္
စက္မႈဖြံ႔ၿဖိဳးတိုးတက္မႈတို႔ကို ေျပာင္းလဲေစပါသည္။
အထူးသျဖင့္ ကန္႔သတ္နယ္ေျမမ်ားတြင္ လမ္း
ေဖာက္လုပ္မည္ဆိုပါက ဤအက်ိဳးအဆက္မ်ားကို
ေသခ်ာစြာ ထည့္သြင္းစဥ္စားရန္ လိုအပ္ပါသည္။

တရားမဝင္ အမဲလိုက္ျခင္း
ယခင္က လူသူအေရာက္အေပါက္မရွိခဲ့ေသာ
ေဒသမ်ားသည္ လမ္းမ်ားေၾကာင့္ ဝင္ထြက္
သြားလာမႈမ်ားရွိလာၿပီး၊ ေစာင့္ၾကည့္ေလ့လာ
ႀကိဳတင္ကာကြယ္မႈမ်ား မလုပ္လွ်င္ သားငွက္
တိရိစာၦန္မ်ားအား တရားမဝင္ အမဲလိုက္
ေရာင္းဝယ္မႈကိုု ပိုမိတုိးပြားေစႏိုင္သည္။

ေမာ္ေတာ္ယာဥ္ႏွင့္ သားငွက္
တိရိစာၧန္မ်ားထိခိုက္မိျခင္း
သန္းေပါင္းမ်ားစြာေသာ သားငွက္တိရိစာၦန္
မ်ားသည္ လမ္းမ်ားႏွင့္ အျမန္လမ္းမမ်ား
ေပၚတြင္ အသက္ဆံုး႐ႈံးၾကရလွ်က္ ရွိၿပီး
အမ်ားစုမွာ ျပင္းထန္စြာ ထိခိုက္ၾကရသည္။
အလားတူပင္ လူမ်ားကိုလည္း ႏွစ္စဥ္
ထိခိုက္ အသက္ဆံုး႐ံႈး ေစခဲ့ပါသည္။
အကယ္၍ လမ္းေဖာက္လုပ္စဥ္ ကတည္းက
ေကာင္းစြာ မတိုင္းတာ၊ ပံုစံ မေရးဆြဲခဲ့ပါက
ဤအႏၱရာယ္ကို ႀကံဳၿမဲ ႀကံဳၾကရဦးမည္
ျဖစ္ပါသည္။

အေႏွာင့္အယွက္ႏွင့္ ညစ္ညမ္းေစမႈမ်ား

လမ္းတည္ေဆာက္ေရးလုပ္ငန္းမ်ားသည္
အနီးဝန္းက်င္႐ွိ သက္႐ွိမ်ား၏ ေနထုိင္
က်က္စားမႈပံုစံုကုိ ေျပာင္းလဲေစပါသည္။ အဓိက
အားျဖင့္ ေျမေပၚေျမေအာက္ေရ အေျပာင္းအလဲ၊
ဓာတုပစၥည္းမ်ားႏွင့္ ေလထုညစ္ညမ္းမႈ၊ ဆူညံသံ၊
တုန္ခါမႈ၊ အလင္းေရာင္ စူး႐ွမႈႏွင့္ အျမင္အာ႐ုံ
အေႏွာင့္အယွက္မ်ားကုိ ျဖစ္ေစသည္။

ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈမ်ား ပ်က္သုဥ္းျခင္း
ျပည့္စံုမႈမ႐ွိေသာ စီမံကိန္းႏွင့္ လမ္းမ်ား ေဖာက္
လုပ္ျခင္းေႀကာင့္ ျဖစ္ေပၚလာေသာ ေဂဟစနစ္
ပ်က္စီးမႈသည္ လူသားမ်ားအတြက္ သဘာဝက
ရ႐ွိသည့္ ေကာင္းက်ိဳးမ်ားကုိ ေလ်ာ့နည္း
ေစသည္။ လူသားမ်ား၏ ဘဝ ေကာင္းမြန္
သာယာေရးအတြက္ မရွိမျဖစ္လုိအပ္သည့္
သန္႔႐ွင္းေသာ ေရ ရ႐ွိေရး၊ ေရႀကီးမႈအႏၲရာယ္
ႏွင့္ ေျမဆီလႊာ ျပဳန္းတီးမႈ ကာကြယ္ထိန္းခ်ဳပ္
ျခင္း၊ သစ္ေတာထြက္ ပစၥည္းမ်ားႏွင့္ အျခား
အရာမ်ား ပါဝင္သည္။

သစ္ေတာျပဳန္းတီးမႈ
လမ္းေဖာက္လုပ္ျခင္းသည္ သစ္ေတာ ျပဳန္းတီးရျခင္း၏
အဓိက အေၾကာင္းအရင္း တစ္ခ်က္ ျဖစ္သည္။
ယင္းမွာ စီမံကိန္းကာလတြင္သာ မဟုတ္ဘဲ လမ္းမ်ား
သည္ ယခင္က လူသူမေရာက္ေပါက္သည့္ ေဒသမ်ား
သို႔ ျဖတ္သန္းေဖာက္လုပ္ပါက ဝင္ထြက္သြားလာ
ႏုိင္ရန္ အခြင့္အလမ္း ဖန္းတီးေပးေသာေၾကာင့္
တရားမဝင္ သစ္ခုတ္မႈမ်ားကုိ ျဖစ္ေစသည္။

နမူနာ ဧရိယာ ၂
ေမတၱာၿမိဳ႕ အေနာက္ဘက္

နမူနာ ဧရိယာ ၁
ေမတၱာၿမိဳ႕ အေရွ႕ဘက္

နမူနာ ဧရိယာ ၃
ဘန္းေခ်ာင္းလမ္းခြဲ
(ကြန္ေခ်ာင္းႀကီး - အမရာ ခ်ိတ္ဆက္လမ္း)

1,463 ha

1,056 ha

304 ha

158 ha
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ထားဝယ္လမ္းမႀကီး နံေဘး ၅ ကီလိုမီတာအတြင္း ႏွစ္အလိုက္
သစ္ေတာ ျပဳန္းတီးမႈ အေျခအေန

ဤလမ္းခြဲအား ဘန္းေခ်ာင္း
ေတာင္ၾကားရွိ ေက်ာက္မီးေသြး
တြင္းသို႔ သြားႏိုင္ရန္ ေဖာက္လုပ္
ခဲ့ျခင္း ျဖစ္သည္

လမ္းမႀကီးႏွင့္ ကပ္လွ်က္ 

ေတာင္ေစာင္း အမ်ားစုသည္

၂၀၁၂ ႏွင့္ ၂၀၁၃ ခုႏွစ္အတြင္း

သစ္ေတာမ်ား ျပဳန္းတီးသြားခဲ့သည္

လက္ရွိ လမ္းအူေၾကာင္းအတြက္

သစ္ေတာအား မီတာ ၈၀ အက်ယ္

အထိ ခုတ္ထြင္ ရွင္းလင္းထားၿပီး ျဖစ္သည္

သဘာဝတရားအေပၚ လမ္းမ်ား၏ သက္ေရာက္မႈ
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 း္ငချ္ပဳ်ခး္နိထ ႈမးာစ္ကုိတမျေ
ုကိမျေ ္ညသးာ်မ္ငပက္ါပေသဒေ

ုကိာႊလဆီမျေ ၍းာထယူ္ပကု
ယ္နအး္နုႏ ့္ငႏွးပီၿးပေယ္ြကာက
ွမဲထးင္ာကၾေးီစရေ ုကိးာ်မ္စႏွအ

းဘေး္မလ ။္ညသးပေတ္ထု္စစ
္ငပအာသေက္ါပေ က္ာ်လွေ္စတ

့္ငဖျး္ငချးပေး္မသိး္နထိ ုကိးာ်မ
ႈမက္ာရေ်ကးာ်မး္နႏု ႔ိုသၚပေး္မလ

့္ငႏွး္မလ းပီၿစေး္ညန႔ာ်လေ ုကိ
္ငပျဳပျ းာအးာ်မဥ္ာယ္ာတေ္ာမေ
်က့ာ်လေ ုိကတ္ိရစ ႈမရး္မသိး္နထိ

။္ညသါပစေ

း္ငချ္ယြကာက ႈမဳိပၿမျေ
္ညသးာ်မ္ငပက္ါပေသဒေ

းာ်မာႊလမျေ ့္ငႏွးာ်မး္နကု္ငာတေ
ႈမ်ကဳိပျမျေ းီပၿစေဲမၿ္ညတ းာအ
။္ညသးပေယ္ြကာက ုိကယ္ာရႏၲအ

းာ်မသူဳပျးုသံအး္မလ ္ငပျ႔ုထိ
္ငပျဳပျ ့္ငွႏႈမဳံချုလံ ္ကြတအ

ုကိႈမ်က့ာ်လေ ္တိရစး္မသိး္နထိ
။္ညသစေိွရရ

 းြသေအ္ညရအုထလေ
၏းာ်မးာသူလ ္ညသႈမး္မည္စညုထလေ

းာ်မးဳိ်ကးုိဆဲြတ္ကာနေ ္ကြတအးရောမး္န်က
း္ငယ ့္ငဖျသးူထအ ့္ငွႏး္မလ ။္ညသစေၚပေ္စဖျ

ာသောလးာြသး္နသ္တဖျ ္ငြတၚပေးာ်မး္မလ
းာ်မ႕ြငေ္တာဓ ာသေ္တြလ္တုထ ွမးာ်မ္ဥာယ
စေ်က့ာ်လေ ုိကးြသေအ္ညရအုထလေ ္ညသ
ွမဲထုထလေ ကးာ်မ္ငပ္ကါပေသဒေ ။္ညသါပ

့္ငဖျး္ငချးပေ္စစးီပၿူယ္ပုစ ုိကးာ်မ႕ြငေ္တာဓ
ီညူက ုိကးာ်မးဳိ်ကးုိဆ ၏ႈမး္မည္စညုထလေ

။္ညသ္ငုိႏးပေး္ငွ႐ဖျေ

 း္ငချ္ပဳ်ခး္နိထ ုိကႈမးီကႀရေ
းာ်မရေးိုမ ္ညသးာ်မ္ငပ္ကါပေဝာဘသ

့ာ်လေုိကႈမး္ငဆးီစ ့္ငွႏ္နုဟအ္နိွရအ
းာအ ႈမူယ္တုစ ာြလီဆမျေ းီပၿစေး္ညန

း္ငြတအာႊလီဆမျေ ာကာစး္ငာကေ
။္ညသါပစေးုိတ ုိကႈမ္ငုိႏ္ငာွလေုိသရေ
္ညသးာ်မ္ငပအ ိွရ္ကာ်ွလောယဲဝး္မလ
်က့ာ်လေ ုိကႈမံ်ွလရေးီကႀရေ ၚပေး္မလ

။္ညသ္ငုိႏစေ

၄ ာယိရဧ ာနူမန
)း္ငုိပာည္စမျ( ္ကဘ္ကာနေအ ာြရး္ငုိဝ္မအိ

၅ ာယိ
ရဧ ာနူ
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ငာတ
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ဆ
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 ္ကာ
်လွ

ေတး
ာကၾ္

ငာတ
ေ ထိအ္

စမျီရ
ာၤသ

နတ

းာကၾင္ာ
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့္ညသန
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ႈမး္မည္
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လေ ကလေ

္ညသစ
ေးုဆိုပိ ုိ

က့္ငဖျးာ်
မ္ငပ္ကါ

ပေဝာဘ
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ာသေးာ
ထ္ကဆ္

တိ်ခ ္ပုအ
းုံဖ

့္ညသး္
ငဆးီစ ္

ကုိလအီ
သာရ

းာ်မး္ငာ်
ခေး္မစ

)ိွရ္ကလ
( းကီႀမး္

မလ

္မိငၿ္ည
တ ့္ငဖျးာ်

မ္ငပအ

းင္ာစေ္
ငာတေ ့္

ညသနေ
့္ညသး

ာ်မယ္ာ
ရႏၱအ ္န

ရ်ကဳိပၿမ
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းင္ာစေ
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ာသေိွရ
မ္ငပအ

မွးင္ာစေ
င္ာတေ ့္

ညသနေ်
ကဳိပၿ

းာ်မ္စွႏ
အယ္နအ

 ာသေး
ာထ်ခ႔ုိပ

း္မလာရ
က္ြထးစီ း

င္ာ်ခေီန႕ံ
ရင

)က္တ္က
လးင္ာ်ခေ

 ၏္စဖျီ
ရာၤသန

တ(

း္ငုိပတ္
ဖျ ပျ္ငပျ္

ငြသာွႏ္
က်မမျေ

သဘာဝတရားအေပၚ လမ္းမ်ားက မွီခိုေနပံု
How Roads Impact Nature, pp. 12-13
How Roads Depend on Nature, pp. 14-15

Data adapted from:
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ကာဗြန္ဒိုင္ေအာက္ဆိုဒ္ ထုတ္လႊတ္ျခင္း
သစ္ေတာျပဳန္းတီးမႈမ်ား ဆက္လက္ျဖစ္ေပၚ
ေနပါက သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္သုိ႔ ကာဗြန္
ဒိုင္ေအာက္ဆိုဒ္ ဓာတ္ေငြ႕မ်ား ထုတ္လႊတ္မႈ
တိုးပြားေစၿပီး ရာသီဥတု ေျပာင္းလဲမႈကို
ျဖစ္ေပၚေစႏိုင္ပါသည္။

အကန္႔အသတ္ျဖင့္
ေျပာင္းလဲမႈ
ခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ်

ပိုမို၍
ေျပာင္းလဲမႈ
ခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ်

အလြန္အကၽြံ
ေျပာင္းလဲမႈ
ခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ်

ႏုန္းအနယ္အႏွစ္မ်ား ပို႔ခ်ျခင္း 
ေျမဆီလႊာမ်ား တုိက္စားဆံုး႐ံႈးမႈ
ပမာဏသည္ သစ္ေတာျပဳန္းတီးမႈ
ပမာဏ တုိးလာသည္ႏွင့္အမွ် လုိက္၍
တုိးျမင့္လာသည္။ ေျမလႊာပ်က္စီး
ဆံုး႐ံႈးမႈေၾကာင့္ ျဖစ္ေပၚလာေသာ
မေကာင္းသည့္အက်ိဳးဆက္မ်ားတြင္
ေရ အရည္အေသြး ေလ်ာ့က်ေစျခင္း၊
လမ္းမ်ား ျမစ္ေခ်ာင္း အင္းအိုင္မ်ားကို
ႏြံမ်ား အနည္ထိုင္ေစေသာ စိုက္ပ်ိဳး
သီးႏွံထုတ္လုပ္မႈကို ေလ်ာ့က်ေစသည္။ 

ဝန္ေဆာင္မႈေပးေသာ နယ္ေျမမ်ား
ဝန္ေဆာင္မႈေပးေသာ နယ္ေျမဆုိသည္မွာ
ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားအား ယင္းေဒသ
တြင္ ေနထုိင္သူမ်ားထံ ပံ့ပုိးေပးသည့္
နယ္ေျမတစ္ခု ျဖစ္သည္။ ေက်းရြာအသီးသီး၏
ဝန္ေဆာင္မႈနယ္ေျမမ်ားကို ေလ့လာေဖာ္ထုတ္ျခင္းျဖင့္
မည္သူတုိ႔က ေရႏွင့္ ေျမဆီလႊာျပဳန္းတီးမႈမ်ားမွ
ကာကြယ္ျခင္း အစရွိသည့္ သဘာဝမွရရွိေသာ
အက်ဳိးေက်းဇူးမ်ားကို ရရွိ ခံစားေနသည္ကို
သိရွိႏုိင္ပါသည္။

သဘာဝေပါက္ပင္ႏွင့္သစ္ေတာဖံုးအုပ္မႈ
ထားဝယ္လမ္းစီမံကိန္း တေလွ်ာက္႐ွိ
သဘာဝေပါက္ပင္ႏွင့္ သစ္ေတာမ်ားသည္
ကာဗြန္ဒိုင္ေအာက္ဆိုက္ ဓာတ္ေငြ႔မ်ားစြာကို
စုတ္ယူထိန္းသိမ္းထားျခင္းျဖင့္ ရာသီဥတု
ေျပာင္းလဲျခင္းကို ေလွ်ာ့ခ်ေပးပါသည္။
က်န္႐ွိေနေသာသစ္ေတာမ်ားကို ထိန္းသိမ္း
ကာကြယ္ေစာင့္ေ႐ွာက္ၿပီး၊ ေဒသခံျပည္သူ
မ်ားႏွင့္ လက္တြဲ၍ သဘာဝသယံဇာတမ်ား
စီမံခန္႔ခြဲမႈကို ျမွင့္တင္ျခင္းျဖင့္ သစ္ေတာမ်ား
မွရရွိေသာ ေဂဟစနစ္ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားကို
လည္း မပ်က္စီးေအာင္ ကာကြယ္
ထိန္းသိမ္းႏိုင္ပါသည္။ 

ေျမဆီလႊာထိန္းျခင္း (ေရေဝေၾကာအလိုက္)
ထားဝယ္လမ္းမႀကီး စီမံကိန္းသည္
ေတာေတာင္မ်ားက္ို ျဖတ္ကာေဆာက္လုပ္ထား
ေသာ စီမံကိန္း တစ္ခုျဖစ္သည္။ ေတာအုပ္မ်ား
ႏွင့္ ေဒသတြင္း ေပါက္ပင္မ်ားသည္ ေျမဆီလႊာ
မ်ားကို ကုပ္ယူထားကာ တည္ျမဲေအာင္ျပဳလုပ္
ေပးၿပီး ေျမလႊာျပဳန္းတီးမႈႏွင့္ ေျမျပိဳက်မႈတို႔ကို
ကာကြယ္ေပးသည္။ အကယ္၍ ေတာအုပ္မ်ား
ေပ်ာက္ပ်က္သြားပါက ေျမလႊာျပဳန္းတီးမႈႏွင့္
ေျမၿပိဳက်မႈတို႔သည္ လူမႈအသိုက္ဝန္းကို
ၿခိမ္းေျခာက္၍ လမ္းကိုလည္း ပ်က္စီးေစႏိုင္
ပါသည္။ ထို႔ျပင္ လမ္းအသံုးျပဳသူမ်ားအတြက္
အႏၲရာယ္တစ္ရပ္ ျဖစ္ေစႏိုင္ၿပီး လမ္းျပဳျပင္
ထိန္းသိမ္းမႈစရိတ္လည္း ျမင့္မားလာႏိုင္သည္။

ႏွစ္စဥ္ေရထုတ္လုပ္မႈ
(ေရေဝေၾကာအလိုက္)
ထားဝယ္လမ္းမႀကီးစီမံကိန္းသည္ ေျမေပၚ
ေရပမာဏ မ်ားေသာ အပိုင္းမ်ားကို ျဖတ္သန္း
ေဖာက္လုပ္ထားပါသည္။ ထို႔ေႀကာင့္ ေရ
သယံဇာတ မျပဳန္းတီးေစရန္ ဤစီမံကိန္းတြင္
အသင့္ေတာ္ဆံုးႏွင့္ အေကာင္းဆံုးေသာ လမ္း
ဒီဇိုင္းပံုစံကုိ ေရြးခ်ယ္ေဆာက္လုပ္သြားရန္
အထူးပင္ လုိအပ္သည္။ သုိ႔မွသာ လမ္းမ်ား
ကိုလည္း ေရတုိက္စား ပ်က္စီးမႈအႏၲရာယ္မွ
ကာကြယ္ေပးႏုိင္မည္ ျဖစ္သည္။

နည္း

မ်ား

နည္း

မ်ား

ကာဗြန္
(တန္/ဟက္တာ)

ေျမဆီလႊာထိန္းျခင္း
(တန္/ျမစ္ဝွမ္းေဒသ)

ေျမေပၚေရ
ထုထည္

၀ - ၂
၃ - ၅
၆ - ၅၀
၅၁ - ၁၀၀
၁၀၁ - ၁၅၀

၀ (ထုတ္လႊတ္မႈ နည္း)

-၁၅၀ (ထုတ္လႊတ္မႈ မ်ား)

ကာဗြန္ ထုတ္လႊတ္မႈ
(၂၀၁၃ တန္/ဟက္တာ ပမာဏႏွင့္ ႏႈိင္းယွဥ္မႈ)

တိုးလာမႈ ရာခိုင္ႏႈန္း
(၂၀၁၃ ႏွင့္ ႏႈိင္းယွဥ္မႈ)

ေက်းရြာအလိုက္ ေျမလႊာ
တိုက္စားခံရမႈ တိုးလာသည့္ ရာခိုင္ႏႈန္း
(၂၀၁၃ ႏွင့္ ႏႈိင္းယွဥ္မႈ)

ခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ်
ေလ့လာခဲ့သည့္ ဧရိယာ

၀ - ၁၀
၁၀ - ၅၀
၅၀ - ၁၀၀
၁၀၀ - ၅၀၀
၅၀၀ +

၀ - ၁၀
၁၀ - ၅၀
၅၀ - ၁၀၀
၁၀၀ - ၂၀၀
၂၀၀ +

တနသၤာရီတိုင္းေဒသႀကီးအတြင္းရွိ သစ္ေတာမ်ား၊ ေျမဆီလႊာႏွင့္ ေရ

အပိုင္း ၂

အကဲျဖတ္လုပ္ငန္းမ်ားႏွင့္ စိတ္မွန္း အနာဂတ္ျဖစ္ႏိုင္ေခ်မ်ားက ေျပာေသာ 
တနသၤာရီတိုင္းေဒသႀကီးအတြင္းရွိ ေဂဟစနစ္ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားအေၾကာင္း

ေျမလႊာတိုက္စားမႈႏွင့္ အေသးစား ေျမၿပိဳမႈမ်ားအား လမ္းမႀကီးတေလွ်ာက္ ေတြ႕ျမင္ႏိုင္သည္။

©
 S

TE
PH

EN
 K

EL
LY

 / 
W

W
F-

M
YA

NM
AR

1716



အကန္႔အသတ္ျဖင့္
ေျပာင္းလဲမႈ
ခန္႔မွန္းျဖစ္ႏိုင္ေခ်

အေျချပဳ
အေနအထား

ပိုမို
ေျပာင္းလဲမႈ
ခန္႔မွန္းျဖစ္ႏိုင္ေခ်

အလြန္အကၽြံ
ေျပာင္းလဲမႈ
ခန္႔မွန္းျဖစ္ႏိုင္ေခ်

သစ္ေတာ
အျခား အပင္ေပါက္ေရာက္ရာ ေျမ
ရြက္အုပ္ပြင့္ေတာ
အေျခခ်ေနထိုင္ / စိုက္ပ်ဳိး / ပလပ္ ေျမ
ေရ
ဒီေရေတာ

ထိုင္း
ျမန္မာ

ထားဝယ္ အထူး
စီးပြားေရးဇံု

ေျမယာေျပာင္းလဲမႈ ခန္႔မွန္းျဖစ္ႏိုင္ေခ်မ်ားအား ႏႈိင္းယွဥ္ျခင္း
Scale 1:1,000,000

အကန္႔အသတ္ျဖင့္ ေျပာင္းလဲမႈ
ပိုမို ေျပာင္းလဲမႈ
အလြန္အကၽြံ ေျပာင္းလဲမႈ

ဂ) ႀကိဳးဝိုင္းဧရိယာမ်ား

ဃ) ေရေဝကုန္းတန္းမ်ား

ျဖစ္ႏိုင္ေခ် ခန္႔မွန္းမႈအတြက္ ေျမယာအေနအထား

ခ) အဆိုျပဳ ဖြံ႕ၿဖိဳးေရးလုပ္ငန္းႏွင့္

     စိုက္ခင္းမ်ား

က) လမ္းမ်ား

Data adapted from:
WWF 2013 Tanintharyi land cover – Google 

Earth Engine.
InVEST (Integrated Valuation of 

environmental services and tradeoffs) 
Natural Capital Project 2014 http://www.
naturalcapitalproject.org/

Myanmar Information Managment Unit 
(MIMU). The datasets are developed by 
WFP, UNODC, UNEP, UN OCHA,  and 
MIMU. http://www.themimu.info/gis-
resources

Worldpop. http://worldpop.org.uk

ဖြံ႕ၿဖိဳးေရးဆိုင္ရာ ခန္႔မွန္း အနာဂတ္ျဖစ္ႏိုင္ေခ်မ်ား

ဤခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ်မ်ားသည္ ေျမအသံုးျပဳမႈႏွင့္ လမ္းေဖာက္လုပ္မႈ စီမံကိန္း 
ေရးဆြဲသူမ်ားအား မတူညီေသာ လုပ္ေဆာင္မႈမ်ားေအာက္တြင္ ျဖစ္ေပၚလာ 
ႏိုင္သည့္ အနာဂတ္ အက်ိဳးဆက္မ်ားကို နားလည္ သေဘာေပါက္ေစရန္ 
အေထာက္အကူ ျပဳပါသည္။ ဥပမာအားျဖင့္ ဤအခ်က္အလက္မ်ားအား အေျခခံ 
အေဆာက္အအံု တည္ေဆာက္မႈတြင္ ေ႐ွာင္႐ွားသင့္သည့္ အေရးႀကီးေသာ 
နယ္ေျမ ဧရိယာမ်ား သို႔မဟုတ္ ထိန္းသိမ္းရန္ လိုအပ္သည့္ နယ္ေျမ ဧရိယာမ်ားကို 
ေဖာ္ထုတ္သိ႐ွိရန္ အေထာက္အကူျပဳပါသည္။ ဖြံ႕ၿဖိဳးေရးဆိုင္ရာ ခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ် 
မ်ားက ထိခိုက္ခံစားရႏိုင္သည့္ လူမႈအသိုက္အဝန္းကို ေဖာ္ထုတ္ သိရွိရန္ႏွင့္ 
လူမႈေရးႏွင့္ ပတ္ဝန္းက်င္ဆိုင္ရာ မေကာင္းေသာ သက္ေရာက္မႈမ်ားအား ေျဖရွင္း 
ႏိုင္မည့္ သက္သာေလ်ာ့ပါးေစေသာ နည္းလမ္းမ်ားအား ရွာေဖြရန္ အေထာက္အကူ 
ျပဳသည္။

“အကန္႔အသတ္အားျဖင့္” ႏွင့္ “အလြန္အကၽြံ” ေျပာင္းလဲမႈဆိုင္ရာ ခန္႔မွန္းျဖစ္ႏိုင္ေခ် 
မ်ားက လက္ရွိႏွင့္ စီစဥ္ထားေသာ လမ္းႏွင့္ အေျခခ်ေနရာမ်ား ပတ္ဝန္းက်င္တြင္ 
သစ္ေတာျပဳန္းမႈမ်ား က်ယ္ျပန္႔ လာေနေၾကာင္း ေဖာ္ျပေနသည္။ အလြန္အကၽြံ 
ေျပာင္းလဲမႈ ခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ်က အိမ္နီးခ်င္းႏိုင္ငံနည္းတူ သစ္ေတာမ်ား 
အလြန္အကၽြံ ေလ်ာ့နည္းေျပာင္းလဲေနေသာ အနာဂတ္ကို ေထာက္ျပ ေနသည္။
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ကာဗြန္ဒိုင္ေအာက္ဆိုဒ္ ထုတ္လႊတ္ျခင္း
သစ္ေတာျပဳန္းတီးမႈမ်ား ဆက္လက္ျဖစ္ေပၚ
ေနပါက သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္သုိ႔ ကာဗြန္
ဒိုင္ေအာက္ဆိုဒ္ ဓာတ္ေငြ႕မ်ား ထုတ္လႊတ္မႈ
တိုးပြားေစၿပီး ရာသီဥတု ေျပာင္းလဲမႈကို
ျဖစ္ေပၚေစႏိုင္ပါသည္။

အကန္႔အသတ္ျဖင့္
ေျပာင္းလဲမႈ
ခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ်

ပိုမို၍
ေျပာင္းလဲမႈ
ခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ်

အလြန္အကၽြံ
ေျပာင္းလဲမႈ
ခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ်

ႏုန္းအနယ္အႏွစ္မ်ား ပို႔ခ်ျခင္း 
ေျမဆီလႊာမ်ား တုိက္စားဆံုး႐ံႈးမႈ
ပမာဏသည္ သစ္ေတာျပဳန္းတီးမႈ
ပမာဏ တုိးလာသည္ႏွင့္အမွ် လုိက္၍
တုိးျမင့္လာသည္။ ေျမလႊာပ်က္စီး
ဆံုး႐ံႈးမႈေၾကာင့္ ျဖစ္ေပၚလာေသာ
မေကာင္းသည့္အက်ိဳးဆက္မ်ားတြင္
ေရ အရည္အေသြး ေလ်ာ့က်ေစျခင္း၊
လမ္းမ်ား ျမစ္ေခ်ာင္း အင္းအိုင္မ်ားကို
ႏြံမ်ား အနည္ထိုင္ေစေသာ စိုက္ပ်ိဳး
သီးႏွံထုတ္လုပ္မႈကို ေလ်ာ့က်ေစသည္။ 

ဝန္ေဆာင္မႈေပးေသာ နယ္ေျမမ်ား
ဝန္ေဆာင္မႈေပးေသာ နယ္ေျမဆုိသည္မွာ
ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားအား ယင္းေဒသ
တြင္ ေနထုိင္သူမ်ားထံ ပံ့ပုိးေပးသည့္
နယ္ေျမတစ္ခု ျဖစ္သည္။ ေက်းရြာအသီးသီး၏
ဝန္ေဆာင္မႈနယ္ေျမမ်ားကို ေလ့လာေဖာ္ထုတ္ျခင္းျဖင့္
မည္သူတုိ႔က ေရႏွင့္ ေျမဆီလႊာျပဳန္းတီးမႈမ်ားမွ
ကာကြယ္ျခင္း အစရွိသည့္ သဘာဝမွရရွိေသာ
အက်ဳိးေက်းဇူးမ်ားကို ရရွိ ခံစားေနသည္ကို
သိရွိႏုိင္ပါသည္။

သဘာဝေပါက္ပင္ႏွင့္သစ္ေတာဖံုးအုပ္မႈ
ထားဝယ္လမ္းစီမံကိန္း တေလွ်ာက္႐ွိ
သဘာဝေပါက္ပင္ႏွင့္ သစ္ေတာမ်ားသည္
ကာဗြန္ဒိုင္ေအာက္ဆိုက္ ဓာတ္ေငြ႔မ်ားစြာကို
စုတ္ယူထိန္းသိမ္းထားျခင္းျဖင့္ ရာသီဥတု
ေျပာင္းလဲျခင္းကို ေလွ်ာ့ခ်ေပးပါသည္။
က်န္႐ွိေနေသာသစ္ေတာမ်ားကို ထိန္းသိမ္း
ကာကြယ္ေစာင့္ေ႐ွာက္ၿပီး၊ ေဒသခံျပည္သူ
မ်ားႏွင့္ လက္တြဲ၍ သဘာဝသယံဇာတမ်ား
စီမံခန္႔ခြဲမႈကို ျမွင့္တင္ျခင္းျဖင့္ သစ္ေတာမ်ား
မွရရွိေသာ ေဂဟစနစ္ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားကို
လည္း မပ်က္စီးေအာင္ ကာကြယ္
ထိန္းသိမ္းႏိုင္ပါသည္။ 

ေျမဆီလႊာထိန္းျခင္း (ေရေဝေၾကာအလိုက္)
ထားဝယ္လမ္းမႀကီး စီမံကိန္းသည္
ေတာေတာင္မ်ားက္ို ျဖတ္ကာေဆာက္လုပ္ထား
ေသာ စီမံကိန္း တစ္ခုျဖစ္သည္။ ေတာအုပ္မ်ား
ႏွင့္ ေဒသတြင္း ေပါက္ပင္မ်ားသည္ ေျမဆီလႊာ
မ်ားကို ကုပ္ယူထားကာ တည္ျမဲေအာင္ျပဳလုပ္
ေပးၿပီး ေျမလႊာျပဳန္းတီးမႈႏွင့္ ေျမျပိဳက်မႈတို႔ကို
ကာကြယ္ေပးသည္။ အကယ္၍ ေတာအုပ္မ်ား
ေပ်ာက္ပ်က္သြားပါက ေျမလႊာျပဳန္းတီးမႈႏွင့္
ေျမၿပိဳက်မႈတို႔သည္ လူမႈအသိုက္ဝန္းကို
ၿခိမ္းေျခာက္၍ လမ္းကိုလည္း ပ်က္စီးေစႏိုင္
ပါသည္။ ထို႔ျပင္ လမ္းအသံုးျပဳသူမ်ားအတြက္
အႏၲရာယ္တစ္ရပ္ ျဖစ္ေစႏိုင္ၿပီး လမ္းျပဳျပင္
ထိန္းသိမ္းမႈစရိတ္လည္း ျမင့္မားလာႏိုင္သည္။

ႏွစ္စဥ္ေရထုတ္လုပ္မႈ
(ေရေဝေၾကာအလိုက္)
ထားဝယ္လမ္းမႀကီးစီမံကိန္းသည္ ေျမေပၚ
ေရပမာဏ မ်ားေသာ အပိုင္းမ်ားကို ျဖတ္သန္း
ေဖာက္လုပ္ထားပါသည္။ ထို႔ေႀကာင့္ ေရ
သယံဇာတ မျပဳန္းတီးေစရန္ ဤစီမံကိန္းတြင္
အသင့္ေတာ္ဆံုးႏွင့္ အေကာင္းဆံုးေသာ လမ္း
ဒီဇိုင္းပံုစံကုိ ေရြးခ်ယ္ေဆာက္လုပ္သြားရန္
အထူးပင္ လုိအပ္သည္။ သုိ႔မွသာ လမ္းမ်ား
ကိုလည္း ေရတုိက္စား ပ်က္စီးမႈအႏၲရာယ္မွ
ကာကြယ္ေပးႏုိင္မည္ ျဖစ္သည္။

နည္း

မ်ား

နည္း

မ်ား

ကာဗြန္
(တန္/ဟက္တာ)

ေျမဆီလႊာထိန္းျခင္း
(တန္/ျမစ္ဝွမ္းေဒသ)

ေျမေပၚေရ
ထုထည္

၀ - ၂
၃ - ၅
၆ - ၅၀
၅၁ - ၁၀၀
၁၀၁ - ၁၅၀

၀ (ထုတ္လႊတ္မႈ နည္း)

-၁၅၀ (ထုတ္လႊတ္မႈ မ်ား)

ကာဗြန္ ထုတ္လႊတ္မႈ
(၂၀၁၃ တန္/ဟက္တာ ပမာဏႏွင့္ ႏႈိင္းယွဥ္မႈ)

တိုးလာမႈ ရာခိုင္ႏႈန္း
(၂၀၁၃ ႏွင့္ ႏႈိင္းယွဥ္မႈ)

ေက်းရြာအလိုက္ ေျမလႊာ
တိုက္စားခံရမႈ တိုးလာသည့္ ရာခိုင္ႏႈန္း
(၂၀၁၃ ႏွင့္ ႏႈိင္းယွဥ္မႈ)

ခန္႔မွန္း ျဖစ္ႏိုင္ေခ်
ေလ့လာခဲ့သည့္ ဧရိယာ

၀ - ၁၀
၁၀ - ၅၀
၅၀ - ၁၀၀
၁၀၀ - ၅၀၀
၅၀၀ +

၀ - ၁၀
၁၀ - ၅၀
၅၀ - ၁၀၀
၁၀၀ - ၂၀၀
၂၀၀ +

မတူညီေသာ ခန္႔မွန္း အနာဂတ္ျဖစ္ႏိုင္ေခ်မ်ားေအာက္တြင္ ေဂဟစနစ္ 
ဝန္ေဆာင္မႈဆိုင္ရာ ရလဒ္မ်ား

ေမတၱာၿမိဳ႕အနီး တစ္ေနရာမွ လ်ာထား ထားဝယ္လမ္းမႀကီးသို႔ ခ်ဥ္းကပ္လမ္း

©
 S

TE
PH

EN
 K

EL
LY

 / 
W

W
F-

M
YA

NM
AR

2120



က်ား
Panthera tigris

စားက်က္နယ္ေျမႏွင့္
ကူးသန္းသြားလာမႈ စံပံုစံ
Scale 1:500,000

ထားဝယ္လမ္းမႀကီးရွိ
က်ားမ်ား ျဖတ္သန္းဖြယ္

ရွိသည့္ ေနရာမ်ား

က်ားမ်ား က်က္စားသြားလာမႈ စံပံုစံ နမူနူ

အေရာင္ျခယ္ထားေသာ ေနရာမ်ားသည္ လမ္းတစ္ဖက္တစ္ျခမ္း
နယ္နိမိတ္အထိ ထိစပ္ေနေသာ အရည္အေသြးျမင့္ သစ္ေတာ
ဖံုးလႊမ္း နယ္ေျမမ်ား ျဖစ္သည္။ ထိုသို႔ေသာ ေနရာမ်ားအား
သားငွက္တိရစာၦန္မ်ားက နယ္ေျမအတြင္း ကူးသန္းသြားလာမႈ
ျပဳလုပ္ရာ လမ္းေၾကာင္းအျဖစ္ သေဘာက် ေရြးခ်ယ္ေလ့
ရွိသည္။ ယင္းလမ္းေၾကာင္းႏွင့္ လမ္းမႀကီးတို႔ ျဖတ္သြားရာ
ေနရာမ်ားတြင္ တိရစာၦန္ႏွင့္ ေမာ္ေတာ္ယာဥ္ ရင္ဆိုင္ေတြ႕မႈမ်ား
ျဖစ္လာႏိုင္သည္။ ကုန္းေက်ာ္ျဖတ္ကူးလမ္းမ်ား၊ ေျမေအာက္
ျဖတ္ကူးလမ္းမ်ားႏွင့္ လမ္းပိုင္းအား ျမႇင့္တင္မႈမ်ား စသည့္
အင္ဂ်င္နီယာဆိုင္ရာ ေျဖရွင္းခ်က္မ်ားသည္ တိရစာၦန္မ်ားအား
လမ္းမႀကီးအား ျဖတ္ရန္ မလိုဘဲ လမ္းတစ္ဖက္တစ္ခ်က္ရွိ
ေတာအုပ္မ်ားသို႔ ေဘးကင္းစြာ သြားေရာက္ႏိုင္ေစျခင္းျဖင့္
ထိပ္တိုက္ရင္ဆိုင္ေတြ႕မႈ အႏၱရာယ္ကို ေလွ်ာ့ခ်ေပးႏိုင္သည္။

ထားဝယ္လမ္းမတေလွ်ာက္ အေရးပါေသာ ဧရိယာမ်ား ရွာေဖြေဖာ္ထုတ္ျခင္း အပိုင္း ၃

Data adapted from:
IUCN. (2012). The IUCN Red List of 

Threatened Species. Retrieved from 
http://www.iucnredlist.org.

NASA Land Processes Distributed Active 
Archive Center (LP DAAC). (2001). 
ASTER. Sioux Falls, South Dakota: 
USGS/Earth Resources Observation and 
Science (EROS) Center.

အလားအလာရွိေသာ နည္းပညာ ေျဖရွင္းခ်က္မ်ားအား မည္သည့္ေနရာတြင္ 
မည္မွ်အတိုင္းအတာထိ အေကာင္အထည္ေဖာ္ ေဆာင္ရြက္ၾကမည္နည္း

ေဒသအတြင္း တိရစာၦန္ႏွင့္ ေမာ္ေတာ္ယာဥ္ မေတာ္တဆ ထိခိုက္မႈမ်ား 
တိုးလာျခင္း
ကမာၻေပၚတြင္ ေမာ္ေတာ္ယာဥ္မ်ားႏွင့္ ေတာ႐ိုင္းတိရိစာၧန္တို႔ မေတာ္တဆ 
ထိခိုက္မႈမ်ား ေန႔စဥ္ ျဖစ္ပြားလွ်က္ ႐ွိသည္။ ထိုသို႔ေသာ ျဖစ္ရပ္မ်ားေၾကာင့္ 
လူႏွင့္ ေတာ႐ိုင္းတိရိစာၦန္မ်ား ေသေၾက ထိခိုက္ဒဏ္ရာ ရ႐ွိၿပီး အျခားေသာ 
ပ်က္စီးမႈမ်ားအတြက္ ကုန္က်မႈမ်ား ကိုလည္း ျဖစ္ေပၚ ေစပါသည္။ အာ႐ွႏိုင္ငံမ်ားတြင္ 
ျဖစ္ေပၚခဲ့ေသာ ေမာ္ေတာ္ယာဥ္ႏွင့္ ေတာ႐ိုင္းတိရိစာၧန္ ထိခိုက္မႈမ်ားအရ ၂၀၁၃ 
ခုႏွစ္တြင္ အိႏိၵယႏိုင္ငံ ဘန္ဂေလာ အေနာက္ပိုင္း ခ်န္ပရာမာရီ (Chapramari) 
ေတာအုပ္အတြင္း လူစီးရထားႏွင့္ အေကာင္ေရ ေလးဆယ္႐ွိေသာ ဆင္အုပ္တို႔ 
ထိခိုက္မိရာ ဆင္ခုႏွစ္ေကာင္ ေသဆံုးၿပီး ရထားလည္း ထိခိုက္ ပ်က္စီးခဲ့ရပါသည္။ 
အေနာက္ဘန္ဂေလာေဒသ တစ္ခုထဲတြင္ပင္္ ၂၀၁၄ ခုႏွစ္မွစ၍ ယခုအခ်ိန္အထိ 
ဆင္ေကာင္ေရ ငါးဆယ္ခန္႔ ရထားႏွင့္ ထိခိုက္ ေသဆံုးမႈ ျဖစ္ေပၚခဲ့သည္။ 
အိႏိၵယႏိုင္ငံ ကန္နာတာခါ (Karnataka)  ေဒသတြင္ လြန္ခဲ့ေသာ ငါးႏွစ္က 
လမ္းမေပၚမေတာ္တဆ ထိခိုက္မႈမ်ားေၾကာင့္ က်ားသစ္ ႏွစ္ဆယ့္ကိုးေကာင္ 
ေသဆံုးခဲ့ရသည္။ 

၂၀၁၄ ခုႏွစ္က ထိုင္းႏိုင္ငံတြင္ ေတာဆင္႐ိုင္း သံုးေကာင္သည္ အစာ႐ွာေဖြရာမွ 
ကိြဳင္ခ်န္မာ အမိ်ဳးသားဥယ်ာဥ္အနီး လမ္းမေပၚသို႔ ေရာက္႐ွိလာၿပီး 
ကားမ်ားႏွင့္ မေတာ္တဆ ထိခိုက္မိရာ လူေျခာက္ဦးႏွင့္ ဆင္တစ္ေကာင္ 
အသက္ ဆံုး႐ံႈးခဲ့ရသည္။ မေလး႐ွားႏိုင္ငံ အေဝးေျပး လမ္းမေပၚတြင္လည္း 
ေတာ႐ိုင္းတိရိစာၦန္မ်ား မေတာ္တဆ ထိခိုက္မႈ ျဖစ္ပြားလ်က္ ရွိပါသည္။ ေတာ႐ိုင္း 
တိရိစာၧန္မ်ားေစာင့္ေ႐ွာက္ေရး အဖြဲ႕ မေလး႐ွား၏ အဆိုအရ ၂၀၀၆ ခုႏွစ္မႈ ၂၀၁၄ 
ခုႏွစ္အတြင္း ေတာ႐ိုင္းတိစာၦန္ ၁၉၂၄ ေကာင္ လမ္းေပၚတြင္ ေသဆံုးခဲ့သည္။ အဓိက 
အေၾကာင္းအရင္းမ်ားမွာ ေတာ႐ိုင္းေကာင္မ်ား၏ က်က္စားရာ ေဒသ ပ်က္သုဥ္းျခင္း၊ 
ည့ံဖ်င္းေသာ ထိခုိက္မႈေလ်ာ့ခ်ေရး နည္းမ်ားႏွင့္ လမ္းၿခံစည္း႐ိုးမ်ား ကာရံမႈ 
အားနည္းခ်က္ မ်ားေႀကာင့္ ျဖစ္ပါသည္။ 

အာ႐ွႏိုင္ငံမဟုတ္သည့္ အေမရိကန္တြင္လည္း ေတာ႐ိုင္းတိရိစာၧန္ႏွင့္ ေမာ္ေတာ္ယာဥ္ 
ထိခိုက္မႈေႀကာင့္ လူေထာင္ေက်ာ္ ထိခိုက္ဒဏ္ရာရ႐ွိကာ ႏွစ္စဥ္လိုလို 
ေသဆံုးလွ်က္႐ွိၿပီး အေမရိကန္ေဒၚလာ ႐ွစ္ဘီလီယံ ကုန္က်လွ်က္႐ွိသည္။ ႏိုင္ငံ၏ 
လိုအပ္ခ်က္ႏွင့္ လမ္းပမ္းဆက္သြယ္မႈမ်ား ေဒသအတြင္း တိုးျမင့္လာသကဲ့သို႔ 
လမ္းမ်ား၏ စံနႈန္း၊ တည္ေဆာက္မႈ အစီအစဥ္ႏွင့္ ဒီဇိုင္းမ်ားကို ေသခ်ာစြာ 
မျပဳလုပ္ပါက ေတာ႐ိုင္းတိရိစာၧန္ႏွင့္ ေမာ္ေတာ္ယာဥ္ အႏၲရာယ္မွာလည္း 
အစဥ္တည္႐ွိ ျမင့္တတ္ ေနမည္ျဖစ္သည္။ ထို႔ေၾကာင့္ ယင္းကို ကာကြယ္ႏိုင္ေသာ 
နည္းလမ္းမွာ လမ္းမ်ား၏ စံခ်ိန္စံနႈန္းႏွင့္  ဒီဇိုင္း လိုအပ္ခ်က္မ်ားကို ေသခ်ာစြာ 
ျဖည့္ဆည္း စစ္ေဆးရန္ ျဖစ္သည္။
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ေထာက္ခံအႀကံျပဳခ်က္မ်ား
အင္ဂ်င္နီယာမ်ား၊ အရပ္ဘက္အဖြဲ႕အစည္းမ်ား၊ သားငွက္တိရိစာၱန္ 
ႏွင့္ သဘာဝ ပတ္ဝန္းက်င္ဆိုင္ရာ ကၽြမ္းက်င္သူ ပညာ႐ွင္မ်ား 
ပါဝင္သင့္ပါသည္။ ထားဝယ္လမ္းမႀကီး စီမံကိန္းအေနျဖင့္ 
နည္းပညာႏွင့္ စီးပြားေရးဆိုင္ရာ လိုအပ္ခ်က္မ်ားႏွင့္အညီ 
ျဖစ္ေစရန္ႏွင့္ လူမႈဘဝႏွင့္ သဘာဝ ပတ္ဝန္းက်င္တို႔အား ထိခိုက္မႈ 
အနည္းဆုံးျဖစ္ေစရန္အတြက္ ယင္းသို႔ေသာ အႀကံေပးအဖြဲ႕မ်ား 
ရွိရန္ လုိအပ္ပါသည္။

ဒီဇိုင္းႏွင့္ တည္ေဆာက္မႈ 

၇။ ေ႐ွာင္ရွားျခင္း - ႀကီးမားေသာ ေျမသားလုပ္ငန္းမ်ား လုပ္ေဆာင္ရမႈ 
ကို ေရွာင္ရွား ေလ်ာ့ခ်ႏိုင္ရန္ အလုိ႔ငွာ လမ္းအူေၾကာင္းသည္ 
ထားဝယ္ေဒသ၏ ေျမမ်က္ႏွာသြင္ျပင္ အေနအထားႏွင့္လုိက္ေလ်ာ 
ညီေထြ ျဖစ္ေစရန္ ေဆာက္လုပ္ေရးဆိုင္ရာ ပစၥည္းမ်ားအသံုးျပဳ၍ 
ခ်ိန္ညႇိ ေဆာင္ရြက္သင့္သည္။ လမ္းအူေၾကာင္းသည္သဘာဝ 
နယ္ေျမမ်ား၊ အေရးႀကီးေသာ သစ္ေတာ နယ္ေျမမ်ား၊ ေရေဝ 
ကုန္းတန္းမ်ားႏွင့္ သားငွက္ တိရိစာၦန္မ်ား ေျပာင္းေရႊ႕သြားလာ 
ရာ လမ္းေၾကာင္းမ်ားကို တတ္ႏိုင္သမွ် အေဝးဆံုး ေ႐ွာင္႐ွား 
သင့္ပါသည္။ စားက်က္နယ္ေျမ မ်ား အစိတ္စိတ္ အမႊာမႊာ 
ျဖစ္ျခင္းမွ ကာကြယ္ရန္ႏွင့္ အတတ္ႏုိင္ ဆုံး ေလွ်ာ့ခ်ရန္ 
အတြက္ လမ္းအူေၾကာင္းတေလွ်ာက္ ေဂဟစနစ္စႀကၤန္မ်ား၊ 
သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ား ေျပာင္းေရႊ႕သြားလာရာ လမ္းေၾကာင္း 
မ်ား၊ အေရးႀကီးသည့္ မ်ဳိးစိတ္မ်ား အေကာင္ေရႏွင့္ ပ်ံ႕ႏွံ႔ေနထုိင္ 
မႈႏွင့္ ၎တုိ႔အား ႏုိင္ငံအတြင္းႏွင့္ ႏုိင္ငံတကာတြင္ ထိန္းသိမ္း 
ေစာင့္ေရွာက္ေနမႈ အေျခအေန အစရွိသည္မ်ား အားလုံးကို 
ထည့္သြင္း စဥ္းစားရမည္ ျဖစ္သည္။

၈။ သက္ေရာက္မႈမ်ား ေလွ်ာ့ခ်ျခင္း - ေ႐ွာင္လႊဲေဖာက္လုပ္ရန္ 
ျဖစ္ႏုိင္ေခ် မ႐ွိေသာ ေနရာေဒသမ်ားတြင္မူ ထိခိုက္မႈ၊ သက္ေရာက္ 
မႈကို ေလွ်ာ့နည္းေစႏိုင္ေသာ ဒီဇိုင္းပံုစံႏွင့္ တည္ေဆာက္မႈတို႔ကို 
ေရးဆြဲလုပ္ေဆာင္သင့္သည္။

က) သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ား ျဖတ္သန္းသြားလာရန္ လမ္းမ၏ အစိတ္ 
အပိုင္းမ်ားအား ျမႇင့္တင္ထားမႈမ်ား၊ ေျမေပၚ (သို႔) ေျမေအာက္ 
ျဖတ္ကူးလမ္းမ်ား ေဆာက္လုပ္ေပးျခင္းျဖင့္ တစ္ဖက္ႏွင့္ 
တစ္ဖက္ ျပတ္ေတာက္ မသြားေစေရး ေဆာင္ရြက္ရန္ လုိအပ္ၿပီး 
သားငွက္တိရိစာၧန္မ်ား အႏၲရာယ္ကင္းစြာျဖင့္ လမ္းကိုျဖတ္သန္း 
သြားလာႏုိင္ၿပီး ေမာ္ေတာ္ယာဥ္မ်ားႏွင့္ တိရိစာၧန္မ်ားမေတာ္တဆ 
ထိခိုက္မႈမ်ား ေလွ်ာ့နည္းေစရန္ စီမံရပါမည္။ ယင္း ျဖတ္ကူးလမ္း 
မ်ားအား ဆင္မ်ား၊ အသားစား သတၱဝါႀကီးမ်ား၊ ေမ်ာက္မ်ဳိးႏြယ္မ်ား၊ 
သမင္၊ ဒရယ္ႏွင့္ ကုန္းေနေရေနသတၱဝါမ်ား စသျဖင့္ အမ်ိဳးမ်ိဳးေသာ 
မ်ိဳးစိတ္မ်ားအားလံုး အသံုးျပဳႏိုင္ရန္ ထည့္သြင္း စဥ္းစားကာ 
ေဆာက္လုပ္သင့္သည္။ ထည့္သြင္း ေဆာက္လုပ္ရန္ လိုအပ္သည့္ 
အေရအတြက္မွာ အဓိက ရည္ရြယ္ရင္း မ်ဳိးစိတ္တုိ႔၏ အျပဳအမူ၊ 
ေဒသတြင္း ပ်ံ႕ႏွံ႔ေနထုိင္ပုံတို႔အေပၚ မူတည္သည္။ အဓိက က်ေသာ 
အခ်က္မွာ ယင္းသားငွက္တိရိစာၦန္မ်ား ေတာအုပ္ အတြင္း 
ကူးလူးေရြ႕လ်ား သြားလာ ေနထိုင္ႏုိင္ေရးႏွင့္ ေတာအုပ္ တစ္ခုႏွင့္ 
တစ္ခု ဆက္စပ္တည္ရွိေရး ျဖစ္သည္။

စီမံကိန္းေရးဆြဲျခင္းႏွင့္ ညႇိႏႈိင္းေဆြးေႏြးျခင္း

၁။ တနသၤာရီေဒသအတြက္ ေရးဆြဲသည့္ ေျမအသုံးခ်မႈ 
အစီအစဥ္သည္ မူလစီမံကိန္းႏွင့္ ဆက္စပ္စီမံကိန္းမ်ားကို 
လမ္းညႊန္မႈေပးႏုိင္ရမည္ ျဖစ္သည္။  သုိ႔မွသာလွ်င္ 
ေဒသတြင္း လူမႈအဖြဲ႔အစည္း၊ ေတာ႐ိုင္းတိရိစာၦန္ႏွင့္ 
သဘာဝ ေတာေတာင္ေရေျမအတြက္ မေကာင္းေသာ 
အက်ိဳးရလဒ္မ်ားကို ေ႐ွာင္႐ွား ႏိုင္ေပမည္။ ေရးဆြဲထားေသာ 
ေျမအသုံးခ်မႈအစီအစဥ္ကို ေလးစား လုိက္နာၾကေစရန္ 
အတြက္လည္း ဥပေဒျပဳ ေဆာင္ရြက္သင့္ပါသည္။

၂။ ထားဝယ္စီမံကိန္းတစ္ခုလုံးသည္ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ 
လူမႈအသိုက္အဝန္းအတြက္ ထည့္သြင္းစဥ္းစားထားေၾကာင္း 
ေသခ်ာေစရန္ မဟာဗ်ဳဟာေျမာက္ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ 
ဆန္းစစ္ေလ့လာမႈ (SEA) ကို လုပ္ေဆာင္သင့္ပါသည္။ 
ထိုသို႔လုပ္ေဆာင္ရာတြင္ စီမံကိန္းပါ အေႀကာင္းအရာမ်ားကို 
အက်ဥ္းခ်ဳပ္အားျဖင့္ ႐ွင္းလင္းေဖာ္ျပျခင္း၊ ယင္းႏွင့္ဆက္စပ္ 
ေနေသာ အစီအစဥ္မ်ား၊ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ လူမႈ 
အသိုက္အဝန္းကို ႐ိုက္ခတ္လာႏိုင္ေသာ အက်ိဳးအျပစ္ 
မ်ားကိုလည္း ေဖာ္ျပ ႐ွင္းလင္းသင့္ပါသည္။ 

၃။ လမ္းမႀကီးအတြက္ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ထိခုိက္မႈ 
ဆန္းစစ္ျခင္း (EIA) ျပဳလုပ္ရာတြင္ မဟာဗ်ဳဟာေျမာက္ 
သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ ဆန္းစစ္ေလ့လာမႈ ႏိုင္ငံတကာ 
စံႏႈန္းမ်ားအတိုင္း လိုက္နာ ေဆာင္ရြက္သင့္ၿပီး ယင္းတြင္ 
သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ လူမႈအသိုက္အဝန္း ႏွစ္ခုလံုးအေပၚ 
သက္ေရာက္မႈမ်ားႏွင့္ ေဂဟစနစ္အေပၚ မေကာင္းေသာ 
သက္ေရာက္မႈမ်ားအား ေလွ်ာ့ခ်၊ ေရွာင္ရွား၊ ခုႏွိမ္ႏိုင္မည့္ 
နည္းလမ္းမ်ား ေထာက္ခံ တင္ျပမႈတို႔ပါ ပါဝင္သင့္သည္။

၄။ စီမံကိန္းေရးဆြဲမႈႏွင့္ ေဆာက္လုပ္မႈ လုပ္ငန္းမ်ားတြင္ 
အရပ္ဘက္အဖြဲ႕အစည္းမ်ားႏွင့္ ရပ္ရြာလူထုမ်ားအား အသိေပး 
ပါဝင္ခြင့္ျပဳသင့္ပါသည္။ ထို႔ျပင္ ထိခိုက္ခံစားရသူမ်ား အေနျဖင့္ 
မွ်တေသာ နစ္နာေၾကး ရရွိသင့္ပါသည္။ 

၅။ ထားဝယ္လမ္းမႀကီး ေဖာက္လုပ္မႈအတြက္ ေရးဆြဲထားေသာ 
သဘာဝသယံဇာတ စီမံခန္႔ခြဲမႈ အစီအစဥ္သည္  သားငွက္ 
တိရိစာၦန္ ထိန္းသိမ္းေစာင့္ေရွာက္ျခင္း အပါအဝင္ သဘာဝ 
ေဂဟစနစ္ႏွင့္ သစ္ေတာမ်ား စီမံခန္႔ခြဲမႈအတြက္ပါ ထည့္သြင္း 
ေရးဆြဲရပါမည္။ ယင္းအစီအစဥ္တြင္ သားငွက္တိရိစာၧန္မ်ားအား 
တရားမဝင္ ဖမ္းဆီး ေရာင္း၀ယ္မႈကို ကန္႔သတ္ ထိန္းခ်ဳပ္ျခင္း၊ 
လူသားမ်ား သန္႔ရွင္းေသာ ေရရရွိမႈႏွင့္ ေရေဘး အႏၲရာယ္မ်ားမွ 
ကာကြယ္ေပးျခင္း တုိ႔အတြက္  အေရးႀကီးသည့္ သစ္ေတာမ်ား 
အား ကာကြယ္ရန္ႏွင့္ ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈမ်ား မေပ်ာက္ပ်က္ 
ေစရန္ အတြက္လည္း ထည့္သြင္းရမည္ ျဖစ္သည္။

၆။ ဤစီမံကိန္းအတြက္ နည္းပညာပိုင္းဆိုင္ရာ အႀကံေပးအဖြဲ႕ကို 
ဖြဲ႕စည္း ထူေထာင္သင့္ၿပီး ယင္းအဖြဲ႔တြင္ စီမံကိန္းေရးဆြဲသူမ်ား၊ 

ထားဝယ္လမ္းမႀကီးေပၚ ရင္ကြဲေတာင္ေနရာရွိ ေတာင္ေစာင္း ဆင္ေျခေလွ်ာမ်ား
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တိရစာၦန္ ျဖတ္ကူးလမ္း ဒီဇုိင္းပုံစံႏွင့္
သက္ေရာက္မႈေလ်ာ့ခ်ေရးအစီအစဥ္မ်ား
ေျမေပၚ၊ ေျမေအာက္ ျဖတ္ကူးလမ္းမ်ား
ဒီဇိုင္းေရးဆြဲကာ စားက်က္နယ္ေျမမ်ား
ကူးလူးဆက္သြယ္ႏိုင္မႈကို ထိန္းသိမ္းရန္

ေျမဧရိယာအသံုးခ်မႈအစီအစဥ္ 
ေဒသတြင္း လူမႈအဖြဲ႕အစည္းမ်ား၊ သားငွက္တိရိစာၦန္ႏွင့္
သဘာဝ ေတာေတာင္ေရေျမအတြက္ မေကာင္းေသာ
အက်ိဳးရလဒ္မ်ားကိုေရွာင္ရွားႏုိင္ရန္

သဘာဝ သယံဇာတ စီမံခန္႔ခြဲေရး အစီအစဥ္
သန္႔ရွင္းေသာ ေရ ရရွိမႈ၊ သစ္ေတာမ်ား ထိန္းသိမ္းျခင္း၊
ေတာ႐ိုင္းတိရိစာၦန္မ်ား တရားမဝင္ ဖမ္းဆီးေရာင္းဝယ္မႈကို
ကာကြယ္ထိန္းခ်ဳပ္ျခင္း

တိရိစာၦန္မ်ား လႈပ္ရွားသြားလာႏုိင္ေစရန္
ေျမေအာက္ေျမာင္းမ်ား
အေသးစားႏွင့္ အလတ္စား တိရစာၦန္မ်ား
ျဖတ္သန္းသြားလာႏုိင္ေစရန္

စည္း႐ုိးႏွင့္ အကာအရံမ်ား တပ္ဆင္ျခင္း 
တိရိစာၦန္မ်ား လမ္းကို ေဘးကင္းစြာ ျဖတ္သန္းႏုိင္မည့္
ေနရာသုိ႔ ေရာက္ရွိေစရန္ကာရံေပးျခင္း

သေကၤတႏွင့္ သတိေပးဆုိင္းဘုတ္
စနစ္မ်ား
သားငွက္တိရိစာၦန္ႏွင့္ ယာဥ္မ်ား ထိခိုက္မႈ
ေလ်ာ့နည္းေစရန္ အေရးႀကီးေသာေနရာမ်ားတြင္
       သေကၤတႏွင့္ သတိေပးခ်က္မ်ားထားရွိရန္ 

တိရိစာၦန္ ျဖတ္ကူးလမ္းမ်ားအား
ျပဳျပင္ထိန္းသိမ္းျခင္း
တိရိစာၦန္ႏွင့္ ယာဥ္ ထိခုိက္မႈ ေလွ်ာ့ခ်ေရး 
သင့္ေလ်ာ္ေသာ အစီအစဥ္မ်ားကို
ေဆာင္ရြက္ထားသင့္သည္။

သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ားအား ေစာင့္ၾကည့္ေလ့လာျခင္း
သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ား၏ လႈပ္ရွားမႈ အေလ့အထမ်ားကို
ေလ့လာ၍ တရားမဝင္ဖ မ္းဆီးမႈကို
ကာကြယ္ရန္

မဟာဗ်ဴဟာေျမာက္ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ ဆန္းစစ္ေလ့လာျခင္း 

သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ ထိခုိက္မႈဆုိင္ရာ ဆန္းစစ္ျခင္း 

အရပ္ဘက္ လူမႈအဖြဲ႕အစည္းမ်ားႏွင့္ ေဒသခံ
လူထုအား ေတြ႕ဆုံေဆြးေႏြး အသိေပးျခင္း
စီမံကိန္းေၾကာင့္ ထိခုိက္နစ္နာသူမ်ား ပါဝင္ရမည္ျဖစ္ၿပီး

 ထိခုိက္နစ္နာမႈမ်ားအတြက္ မွ်တေသာ
 နစ္နာေၾကးမ်ား ေပးရန္

လမ္းတည္ေနရာကုိ ခ်ိန္ညႇိျခင္း
(ေရွာင္ကြင္းသြားျခင္း)
ေဒသ ပထဝီအေနအထားႏွင့္ ညီေသာ
ေဆာက္လုပ္ေရးပစၥည္းမ်ားကို စဥ္းစား
အသံုးျပဳ၍ ေျမသားလုပ္ငန္းမ်ား ေလ်ာ့ခ်ရန္

ေတာင္ေစာင္း ေျမသား ယာယီ
ထိန္းသိမ္းမႈုလုပ္ငန္းစဥ္
လမ္း ေဖာက္လုပ္ေနစဥ္အတြင္း
ေျမသား တည္ၿငိမ္မႈ ရွိေစရန္ 

ေရရွည္ ေျမသားထိန္းသိမ္းမႈ
လုပ္ငန္းစဥ္

က႑ေပါင္းဆုံမွ နည္းပညာပိုင္းဆိုင္ရာ
ေတြ႕ဆုံေဆြးေႏြး အသိေပးျခင္းမ်ား
လမ္းတည္ေဆာက္ေရးစီမံကိန္းသည္ နည္းပညာဆိုင္ရာ၊
 သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ဆိုင္ရာႏွင့္ လူမႈေရးဆိုင္ရာ
    လိုအပ္ခ်က္မ်ားအားလုံးကို 

ျဖည့္ဆည္းေပးႏုိင္ေစရန္

အစားထိုးျဖည့္ဆည္းျခင္း 
ေရွာင္ရွားျခင္းႏွင့္ သက္ေရာက္မႈ
ေလ်ာ့ခ်ေရး အစီအစဥ္မ်ား
ေဆာင္ရြက္ရန္မျဖစ္ႏုိင္မွသာ
အစားထုိးျဖည့္ဆည္းျခင္း ျပဳရန္ 

စီမံကိန္းေရးဆြဲျခင္းႏွင့္ ေတြ႕ဆုံေဆြးေႏြးအသိေပးျခင္းမ်ား ဒီဇိုင္းပံုစံ တည္ေဆာက္ေရးလုပ္ငန္းမ်ား  ထိန္းသိမ္းမႈလုပ္ငန္းမ်ား

ခ) တိရစာၦန္မ်ားအတြက္ ေဖာက္လုပ္ေသာ ေျမေအာက္ေျမာင္းမ်ား 
အား အေသးစားႏွင့္ အလတ္စား ႏုိ႔တုိက္သတၱဝါမ်ားႏွင့္ ကုန္းေန 
ေရေန သတၱဝါမ်ား အသံုးျပဳ ျဖတ္သန္း သြားလာႏိုင္မည္ 
ျဖစ္သည္။ အၿမဲတမ္း (သို႔မဟုတ္) အခ်ိန္အပိုင္းအျခားျဖင့္ 
ေရ စီးဆင္းေသာ ေခ်ာင္းငယ္မ်ား အတြက္ ေဖာက္လုပ္ေသာ 
ေျမေအာက္ ေျမာင္းမ်ားသည္ ငါးမ်ား၊ ကုန္းေနေရေနသတၱဝါမ်ား၊ 
တြားသြား သတၱဝါမ်ားႏွင့္ အျခား ေသးငယ္ေသာ သတၱဝါမ်ား 
လည္း ျဖတ္သန္း သြားလာႏိုင္ရမည္ ျဖစ္သည္။ 

ဂ) လမ္းတေလွ်ာက္ ေဘးအႏၱရာယ္ ကင္းရွင္းမႈကို ျမႇင့္တင္ႏိုင္ေရး 
အတြက္ သားငွက္ တိရိစာၦန္မ်ားအား ေဘးကင္းစြာ ျဖတ္ကူး 
ႏိုင္မည့္ ေနရာသို႔ လမ္းညႊန္ ေခၚေဆာင္ သြားရန္ တိရစာၦန္ 
ျဖတ္ကူးေနရာမ်ား အနီးႏွင့္ အျခား လုိအပ္သည့္ ေနရာမ်ားတြင္ 
စည္းရုိးႏွင့္ အကာအရန္မ်ား တပ္ဆင္ ေပးသင့္သည္။ စည္း႐ိုးႏွင့္ 
တံတိုင္းမ်ားသည္ ေဒသတြင္း ပံုစံဒီဇိုင္းႏွင့္ ေဒသထြက္ ပစၥည္း 
မ်ားႏွင့္ လုိက္ေလ်ာညီေထြ ျဖစ္သင့္သည္။ အကာအရန္ တပ္ဆင္ 
ျခင္းသည္ ငွက္မ်ားအတြက္ ဆူညံသံမ်ားကို ေလွ်ာ့ခ်ေပးၿပီး 
ပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ တသားတည္းျဖစ္မည့္ ဒီဇိုင္းပံုစံကို ဂ႐ုတစိုက္ 
ျပဳလုပ္ တပ္ဆင္သင့္သည္။ 

ဃ) လမ္းမႀကီးတစ္ေလွ်ာက္တြင္ တိရစာၦန္ႏွင့္ ေမာ္ေတာ္ယာဥ္ 
မေတာ္တဆ ထိခိုက္မႈ ေလ်ာ့ခ်ေရးအတြက္ အေရးႀကီးေသာ 
ေနရာမ်ားတြင္ လမ္းသေကၤတမ်ား၊ ယာဥ္မ်ား၏ 
မိုင္ႏႈန္းေလ်ာ့ခ်ရန္ သတိေပးခ်က္မ်ားႏွင့္ အျခားေသာ 
သတိေပး ဆိုင္းဘုတ္မ်ားကို ေနေရာင္ျခည္စြမ္းအင္ အသုံးျပဳ 
ဓာတ္အားေပး၍ တပ္ဆင္ ထားရွိသင့္သည္။

င) တနသၤာရီေဒသကဲ့သို႔ မိုးအလြန္မ်ားေသာ ေနရာမ်ိဳးတြင္ အလြန္ 
ထိခိုက္လြယ္သည့္ ေတာင္ေစာင္းမ်ားတြင္ ေျမလႊာတိုက္စားမႈကို 
ကာကြယ္ရန္ ေျမသားထိန္းသိမ္းမႈ အစီအမံမ်ား စီစဥ္ 
ထားရွိသင့္ပါသည္။  ေျမသားထိန္းသိမ္းမႈ အစီအမံမ်ားကို 
ႀကိဳတင္ေဆာင္ရြက္ထားျခင္းျဖင့္ ေနာင္ျဖစ္လာမည့္ 
လမ္းပ်က္စီးမႈမ်ားႏွင့္ ေျမၿပိဳမႈမ်ားေၾကာင့္ လမ္းပိတ္ထားရသည့္ 
အေျခအေနမ်ားကို ကာကြယ္ေပးႏုိင္ပါသည္။ အစီအမံမ်ားတြင္ 
ေအာက္ပါတို႔ ပါဝင္သည္။

•  ျမင္ကြင္းပိတ္ဆုိ႔မႈကို ဖယ္ရွားရန္ ေတာင္ေစာင္းအား 
ေလွကားထစ္ပံုစံ ျပဳလုပ္ေပးျခင္းျဖင့္ အပင္မ်ား ေပါက္ေရာက္ 
ေစကာ ေျမသားနံရံ ေတာင့္တင္းခိုင္မာေစျခင္း၊

•  အပင္ လုံးဝ မရွိေသာ (သို႔မဟုတ္) အနည္းငယ္သာ ရွိေသာ 
ေတာင္ေစာင္းမ်ားတြင္ ေဒသေပါက္ပင္မ်ား စုိက္ပ်ဳိးျခင္း၊

•  အထူးျပဳ ပိုက္ကြန္မ်ားႏွင့္ အကာအရံမ်ား အသံုးျပဳျခင္း၊

ေလ့လာေစာင့္ၾကည့္ျခင္းႏွင့္ ျပဳျပင္ထိန္းသိမ္းျခင္း 

၉။ သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ား ေရႊ႕ေျပာင္းသြားလာမႈႏွင့္ အမူအက်င့္မ်ား 
အား ေစာင့္ၾကည့္ ေလ့လာရန္ႏွင့္ တိရစာၦန္ျဖတ္ကူးလမ္းမ်ားႏွင့္ 
အနီးတဝိုက္တြင္ အမဲလိုက္မႈမ်ားအား တားဆီးရန္အတြက္ 
ေလ့လာ ေစာင့္ၾကည့္ျခင္းႏွင့္ ျပဳျပင္ ထိန္းသိမ္းျခင္း 
အစီအစဥ္မ်ားအား သစ္ေတာႏွင့္ သားငွက္တိရိစာၦန္ဌာန၊ 
သဘာဝ ပတ္ဝန္းက်င္ ထိန္းသိမ္းေစာင့္ေရွာက္ေရး အဖြဲ႕အစည္း 
မ်ားႏွင့္ ေဒသခံ ျပည္သူမ်ား ပူးေပါင္းေရးဆြဲ လုပ္ေဆာင္ 

လမ္းျပေျမပံု
ပိုေကာင္းေသာ ထားဝယ္သို႔သြားရာ လမ္းမႀကီးဆီသို႔

သင့္ပါသည္။ လမ္းသြား လမ္းလာ ေဘးကင္းလံုၿခံဳမႈ ပိုမို 
ေကာင္းမြန္ေစရန္ သားငွက္ တိရစာၦန္မ်ား လမ္းမေပၚတြင္ 
ထိခိုက္ ေသဆံုးမႈ အခ်က္အလက္မ်ားကို ေသခ်ာစြာ 
ေကာက္ယူ မွတ္တမ္း တင္၍ ယာဥ္ေမာင္းမ်ားႏွင့္ တိရစာၦန္ 
မ်ားအတြက္ အႏၱရာယ္ မ်ားေသာ လမ္းပိုင္းမ်ားကို ေဖာ္ထုတ္ 
သတ္မွတ္ ေပးရမည္။ ထို႔ေနာက္ သင့္ေလ်ာ္သည့္ တိရိစာၦန္ႏွင့္ 
ေမာ္ေတာ္ယာဥ္ မေတာ္တဆ ထိခိုက္မႈမ်ား ေလွ်ာ့ခ်ႏုိင္ရန္ 
အစီအမံမ်ား ေဆာင္ရြက္ထားရမည္။ ေလ့လာ ေစာင့္ၾကည့္မႈႏွင့္ 
ျပဳျပင္ ထိန္းသိမ္းမႈအတြက္ ကုန္က်စရိတ္ႏွင့္ တာဝန္မ်ား 
ကိုလည္း စီမံကိန္း ေရးဆြဲစဥ္ကတည္းက သေဘာတူ ခြဲေဝ 
သတ္မွတ္ ထားသင့္သည္။ 

အစားထုိးျဖည့္ဆည္းျခင္း

၁၀။ အစားထုိးျဖည့္ဆည္းျခင္း

အေရးႀကီးေသာ ေနရာမ်ားတြင္ ေရွာင္ရွားျခင္းႏွင့္ သက္ေရာက္မႈ မ်ား ေလွ်ာ့ခ်ျခင္းနည္းလမ္းမ်ား 
မွ်ျဖင့္ မလုံေလာက္သည့္အခါႏွင့္ မသံုးမျဖစ္ေသာ အေျခအေနမ်ားတြင္သာ အစားထုိးျဖည့္ဆည္း 
ေပးျခင္းကုိ ေဆာင္ရြက္သင့္သည္။ အစားထုိး ျဖည့္ဆည္းျခင္း နည္းလမ္းတြင္ စားက်က္ေျမမ်ား 
အား ကာကြယ္ျခင္း၊မူလက ရွိခဲ့သည္ႏွင့္ ညီမွ်ေသာ သို႔မဟုတ္ ထို႔ထက္ ပိုေသာ အေနအထား 
အထိ ဇီဝမ်ိဳးကြဲမ်ားႏွင့္ ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈမ်ား တိုးပြားလာေစရန္ နဂို အေျခအေနသို႔ ျပန္လည္ 
ေရာက္ေစေရး လုပ္ေဆာင္ ဖြယ္ရာမ်ား ဖန္တီးျခင္းတို႔ ပါဝင္သည္။။ ေဂဟစနစ္ ဆိုင္ရာ အစားထုိး 
ျဖည့္ဆည္းမႈ စီမံကိန္းတုိင္းသည္ ေဒသႏွင့္ ႏုိင္ငံအဆင့္ သဘာဝ ပတ္ဝန္း က်င္ ထိန္းသိမ္းေရး 
ရည္မွန္းခ်က္ မ်ားႏွင့္ လိုက္ေလ်ာညီေထြ ျဖစ္သင့္ၿပီး ေဒသတြင္းရွိ သဘာဝ စားက်က္ နယ္ေျမမ်ားကို 
အေထာက္အကူ ျဖစ္ရ ပါမည္။  မည္သုိ႔ပင္ ဆိုေစကာမူ ထားဝယ္ လမ္းမႀကီး ေဖာက္လုပ္မႈေၾကာင့္ 
ျဖစ္ေပၚလာေသာ သဘာဝနယ္ေျမမ်ား အစိတ္စိတ္ အမႊာမႊာ ျဖစ္မႈကို သင့္ေလ်ာ္သည့္ သက္ေရာက္မႈ 
ေလွ်ာ့ခ်ေရး အစီအမံမ်ားျဖင့္သာ ေဆာင္ရြက္သြားရမည္ ျဖစ္ၿပီး အစားထုိး ျဖည့္ဆည္းျခင္း နည္းလမ္းကို 
အသုံးျပဳ ေျဖရွင္းႏုိင္မည္ မဟုတ္ပါ။
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အႏွစ္ခ်ဳပ္ သံုးသပ္ခ်က္
ဤအစီရင္ခံစာတြင္ သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ား၊ ေဂဟစနစ္ ဝန္ေဆာင္မႈမ်ားႏွင့္ သစ္ေတာမ်ား ထိစပ္ဆက္သြယ္မႈ စသည့္ အေၾကာင္းအရာ 
မ်ားကို ထားဝယ္လမ္းမႀကီး ေဖာက္လုပ္မႈ စီမံကိန္းတြင္ ထည့္သြင္း စဥ္းစားသင့္ရသည့္ အေၾကာင္းအခ်က္မ်ား ပါဝင္သည္။ ေဒါန 
ေတာင္တန္း ေဒသသည္ ႏုိင္ငံျဖတ္ေက်ာ္သည့္ ေဒသ ျဖစ္သကဲ့သုိ႔ က်ား၊ ဆင္မ်ားႏွင့္ အျခားတိရိစာၦန္မ်ားစြာ မွီခိုေနထိုင္ရာ ေဒသလည္း 
ျဖစ္သည္။ ထို႔ျပင္ ႏွစ္ႏိုင္ငံ သစ္ေတာ နယ္နိမိတ္ ထိစပ္ရာ ေဒသျဖစ္ၿပီး ျမန္မာႏိုင္ငံမွ အေနာက္ဘက္ သစ္ေတာ ဧရိယာႏွင့္ ထိုင္းႏိုင္ငံမွ 
ကန္ကရာခ်န္ ေတာအုပ္တို႔သည္ တနသၤာရီတိုင္းေဒသတြင္းတြင္ နယ္နိမိတ္ခ်င္း ထိစပ္လွ်က္ရွိကာ ေဒသခံ ျပည္သူမ်ားႏွင့္ သားငွက္ 
တိရိစာၦန္မ်ား၏ ေကာင္းမြန္သာယာေရးအတြက္ အလြန္အေရးပါသည့္ သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ား ေျပာင္းေရႊ႕သြားလာက်က္စားမႈႏွင့္ သဘာဝ 
ေဂဟစနစ္၏ ျဖစ္စဥ္မ်ားကို ပ့ံပုိးေပးသြားမည့္ အလြန္ အေရးပါေသာ သဘာဝစႀကၤန္တစ္ခုအျဖစ္ တည္ရွိေနမည္ ျဖစ္သည္။ လုိအပ္ေသာ 
စီမံမႈမ်ားကို မေဆာက္ရြက္ပါက ထားဝယ္ လမ္း ေဖာက္လုပ္မႈ စီမံကိန္းသည္ ယင္း သဘာဝစႀကၤန္အတြက္ အႀကီးမားဆံုးေသာ ၿခိမ္းေျခာက္မႈ 
ျဖစ္လာႏိုင္ပါသည္။ 

လမ္းမ်ား ေဖာက္လုပ္ျခင္းသည္ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ေပၚတြင္ မေကာင္းေသာ သက္ေရာက္မႈမ်ား ရွိလာႏိုင္သည္။ ယင္းတို႔တြင္ နယ္ေျမမ်ား 
အစိတ္စိတ္အမႊာမႊာျဖစ္ျခင္း၊ သစ္ေတာ ျပဳန္းတီးျခင္း၊ ေျမအသုံးခ်မႈပံုစံ ေျပာင္းလဲျခင္းႏွင့္ ေဂဟစနစ္ဝန္ေဆာင္မႈမ်ား ဆုံးရႈံးျခင္းတုိ႔႔ 
ပါဝင္သည္။ ထုိ႔အျပင္ လမ္းမ်ားသည္ ေျမၿပိဳျခင္း၊ ေရႀကီးျခင္းႏွင့္ ႏုန္းအနယ္အႏွစ္မ်ား က်ေရာက္ျခင္း အစရွိေသာ ၿခိမ္းေျခာက္ မႈမ်ားမွ 
ကာကြယ္ရန္ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္အေပၚတြင္ မွီခုိေနရသည္။ အေသခ်ာဆံုးမွာ ေဂဟစနစ္အား ေကာင္းစြာ ကာကြယ္ထိန္းသိမ္း 
ေစာင့္ေရွာက္ မွသာလွ်င္ တနသၤာရီေဒသတြင္းရွိ ေဒသခံ ျပည္သူမ်ားႏွင့္ သားငွက္ တိရိစာၦန္မ်ားအျပင္ အေျခခံအေဆာက္အအံုမ်ားႏွင့္ 
ပတ္သက္သည့္ ရင္းႏွီးျမႇပ္ႏွံမႈမ်ားအတြက္ ေကာင္းက်ိဳး ျဖစ္ထြန္းမည္ ျဖစ္သည္။ WWF ၏ သဘာဝ အရင္းအႏွီးဆုိင္ရာ စစ္တမ္းအရ ယခု 
ထားဝယ္လမ္းမႀကီး စီမံကိန္းေဒသသည္ ေရအရင္းအျမစ္အတြက္ အေရးႀကီးေသာ နယ္ေျမ ျဖစ္သည္။ ယင္းေဒသသည္ ေသာက္သံုးေရ 
အမ်ားဆုံး ထြက္ရွိၿပီး ေျမဆီလႊာ ပ်က္စီးမႈကို ကာကြယ္ေပးေသာ ေတာအုပ္မ်ား ရွိရာ ေဒသလည္း ျဖစ္သည္။ ထုိေဒသအတြင္းရွိ သစ္ေတာ 
မ်ားႏွင့္ ေဒသေပါက္ပင္မ်ားသည္ ကာဗြန္ဒိုင္ေအာက္ဆိုဒ္ဓာတ္ေငြ႕ကို စုပ္ယူ ထိန္းသိမ္းေပးၿပီး ရာသီဥတု ေျပာင္းလဲမႈကို ထိန္းသိမ္း ကူညီ 
ေပးပါသည္။ အကယ္၍ သစ္ေတာျပဳန္းမႈကို မထိန္းခ်ဳပ္ႏိုင္ပါက  ကာဗြန္ဒိုင္ေအာက္ဆိုဒ္ ဓာတ္ေငြ႕မ်ား ေလထုအတြင္းသို႔ ပုိမုိ ထုတ္လႊတ္မႈ၊ 
ေျမလႊာ ပ်က္စီးမႈႏွင့္ ေရျပတ္လပ္မႈ စသည့္ ေဘးအႏၲရာယ္မ်ားကို ေဒသခံျပည္သူမ်ား ခံစားလာၾက ရႏုိင္ေၾကာင္းကို ခန္႔မွန္း အနာဂတ္ 
ျဖစ္ႏိုင္ေခ်မ်ားက ေဖာ္ျပေနပါသည္။ 

အာရွႏိုင္ငံမ်ားတြင္ ယာဥ္မ်ားႏွင့္ တိရစာၦန္မ်ား ထိခုိက္မႈ ျမင့္တက္လာမႈ ျပႆနာကို ေျဖရွင္းရန္မွာ တိရိစာၦန္ျဖတ္ကူးလမ္း ေဆာက္ေပးျခင္း၊ 
အျမန္ႏႈန္း ထိန္းခ်ဳပ္ျခင္းမ်ားကို ေနရာတက် လုပ္ေဆာင္ျခင္းျဖင့္ တနသၤာရီ ေဒသအတြင္း လမ္း၏လံုၿခံဳမႈ တိုးတက္၍ လူႏွင့္ တိရိစာၦန္မ်ား 
အေပၚ က်ေရာက္ လာႏုိင္သည့္ အႏၲရာယ္မ်ားကို ေလွ်ာ့ခ်ႏိုင္ပါသည္။ ဥေရာပ ေဂဟစနစ္ႏွင့္ သဟဇာတ ျဖစ္သည့္ အေျခခံ အေဆာက္အအံု 
ဆုိင္ရာ ကြန္ရက္အဖြဲ႕ (IENE)  ကဲ့သို႔ေသာ လမ္းႏွင့္ ပတ္သက္သည့္ ေဂဟေဗဒ ပညာရွင္မ်ားႏွင့္ ပူးေပါင္း ေဆာင္ရြက္ၿပီး ေဒသတြင္း 
လူမႈအသိုက္အဝန္းႏွင့္ သဘာဝ ပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ သက္ေရာက္မႈမ်ား အပါအဝင္ အနာဂတ္စီးပြားေရးအတြက္ ၿခိမ္းေျခာက္မႈမ်ားႏွင့္ 
လမ္းအတြက္ ကုန္က်စရိတ္မ်ားကိုပါ ကာကြယ္ေပးမည့္ အရံအတားမ်ားကို တင္ျပထားပါသည္။ ၄င္းတို႔မွာ -

•  ထားဝယ္စီမံကိန္း တစ္ခုလုံးအတြက္ မဟာဗ်ဴဟာေျမာက္ ပတ္ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ ဆန္းစစ္ေလ့လာမႈကို ေဆာင္ရြက္ရန္ႏွင့္ အထူးသျဖင့္ 
ထားဝယ္လမ္း စီမံကိန္းအတြက္ သဘာဝ ပတ္​ဝန္းက်င္ဆုိင္ရာ ထိခုိက္မႈ ဆန္းစစ္ေလ့လာမႈကို ေဆာင္ရြက္ရန္၊

•  သစ္ေတာမ်ားအပါအဝင္ သဘာဝေဂဟစနစ္ကို ကာကြယ္ရန္ စီမံခန္႔ခြဲမႈ လုပ္ငန္းစဥ္မ်ားအား အေကာင္အထည္ေဖာ္ ေဆာင္ရြက္ရန္၊

•  အေရးႀကီးေသာ သစ္ေတာမ်ား၊ ေရေဝကုန္းတန္းမ်ားႏွင့္ သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ား ေရႊ႕ေျပာင္းသြားလာရာ လမ္းေၾကာင္းမ်ားအား ေရွာင္ရွား၍ 
လမ္းကို ေဖာက္လုပ္ရန္၊

•   သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ားအတြက္ ျဖတ္ကူးလမ္းမ်ား၊ ေတာင္ေစာင္း ေျမသားထိန္းသိမ္းမႈ လုပ္ငန္းမ်ား၊ ေျမေအာက္ေျမာင္းမ်ား၊ 
စည္းရုိးမ်ားႏွင့္ သားငွက္တိရိစာၦန္ဆိုင္ရာ သတိေပး ဆိုင္းဘုတ္မ်ားအား ေနရာတက် ေသခ်ာစြာ စီစဥ္ေဆာင္ရြက္ထားရန္၊

•  သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ား၏ ျဖတ္သန္းသြားလာမႈႏွင့္ သားငွက္တိရိစာၦန္ႏွင့္ ယာဥ္မ်ား မေတာ္တဆ ထိခုိက္မႈမ်ားကို ေစာင့္ၾကည့္ေလ့လာ 
သည့္ အစီအစဥ္မ်ားကို ထည့္သြင္း ေဆာင္ရြက္ရန္ႏွင့္ ျပဳျပင္ထိန္းသိမ္းျခင္း လုပ္ငန္းစဥ္မ်ားကိုပါ တစ္ပါတည္း ေဆာင္ရြက္ရန္၊

•  သဘာဝစားက်က္ေျမမ်ားအား ဖန္တီးေပးႏုိင္ရန္ (သို႔) တိုးပြားလာေစရန္အတြက္ ျပန္လည္အစားထုိး ျဖည့္ဆည္းေပးျခင္း လုပ္ငန္းမ်ားကို 
လမ္းႏွင့္ အနီးတဝိုက္ရွိ ေဒသမ်ားႏွင့္ လမ္းဧရိယာျပင္ပတြင္ စီမံေဆာင္ရြက္ရန္တို႔ ပါဝင္သည္။

စီမံကိန္းေရးဆြဲျခင္းႏွင့္ အေကာင္အထည္ေဖာ္ျခင္း လုပ္ငန္းမ်ားအား ပိုမိုေကာင္းမြန္ေအာင္ ေဆာင္ရြက္ျခင္းျဖင့္ သားငွက္တိရိစာၦန္မ်ားအား 
ကာကြယ္ႏုိင္ၿပီး သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ကုိ ထိန္းသိမ္းႏုိင္ကာ ျပည္သူမ်ားအတြက္ အက်ဳိးျဖစ္ထြန္း ေစပါသည္။ ျမန္မာႏိုင္ငံအေနျဖင့္ ႏုိင္ငံ 
ဖြံ႔ၿဖိဳးတုိးတက္ေရးကို ဆက္လက္ ေဆာင္ရြက္ရာတြင္ ဤအစီရင္ခံစာသည္ ႏုိင္ငံအဝွမ္း လုံၿခဳံစိတ္ခ်မႈ ရွိေသာ၊ လူမႈေရး ထိခုိက္မႈမ်ားကို 
အျပည့္အဝ တာဝန္ယူေသာ၊ သဘာဝပတ္ဝန္းက်င္ႏွင့္ သဟဇာတျဖစ္ေသာ အေျခခံအေဆာက္အအံုမ်ား တည္ေဆာက္ေရးအတြက္ 

လမ္းညႊန္မႈႏွင့္ အဖုိးထုိက္တန္ေသာ ဥပမာမ်ားကို ေဆာင္က်ဥ္း ေပးသြားရန္ ရည္ရြယ္ပါသည္။
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